FMSCA - ETA: Planificador de seguridad para autotransportistas

1 Introduccidn

Obedecer las normas federales de seguridad no tiene que ver Unicamente con cumplir la ley. También es vital para
el bienestar de sus conductores, el éxito de su empresa y su reputacion. La Administracion Federal de Seguridad de
Autotransportes (FMCSA) cre6 este resumen facil de entender de la regulaciones vigente para ayudarlo a enfocarse
en las normas mas relevantes para su empresa y, de este modo, contribuir a garantizar la seguridad cada dia y en
cada viaje.

Para reducir los accidentes que involucran a camiones y autobuses grandes, asi como las lesiones y muertes
asociadas, la FMCSA ha implementado dos programas destinados a supervisar el cumplimiento de los
autotransportistas con las normas federales de seguridad. Para obtener mas informacion sobre cada programa,
consulte la seccién “Cémo supervisa la FMCSA la seguridad del autotransporte” de este documento y visite los sitios
web del Programa para nuevos operadores y del programa de Cumplimiento, seguridad y responsabilidad (CSA).

No permita que las auditorias e inspecciones lo tomen por sorpresa. Use esta guia para tomar la iniciativa y
contribuir proactivamente con la seguridad de las carreteras de nuestro pais.

¢ Tiene preguntas que esta guia no pudo responder? Llame al 1-877-254-5365 o consulte la informacién de contacto
de su oficina regional de la FMCSA.

¢ Tiene sugerencias para mejorar esta guia? Nos encantaria oirlas.

Descargo de responsabilidad

Este documento es publicado por la Administraciéon Federal de Seguridad de Autotransportes (FMCSA) del
Departamento de Transporte de los EE. UU. El documento tiene unicamente fines orientativos y la Agencia no
asume responsabilidad alguna por omisiones, errores o ambigledad en el contenido. El contenido no sustituye las
normas publicadas por la Agencia.

1.1 ¢Qué es la FMCSA?

La Administracion Federal de Seguridad de Autotransportes (FMCSA), que es parte del Departamento de Transporte
de los EE. UU., desarrolla y aplica normas de seguridad con el fin de reducir los accidentes que involucran a
camiones y autobuses grandes, asi como las lesiones y las muertes asociadas. La FMCSA implementa sus
programas de seguridad en asociacion con organizaciones federales, estatales e industriales.

1.2 ;Qué son las Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR) y las
Regulaciones de Materiales Peligrosos (HMR) y dénde estan publicadas?

Las Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR) y las Regulaciones de Materiales Peligrosos
(HMR) establecen los estandares minimos de seguridad que deben cumplir los autotransportistas y conductores.
Estas normas estan publicadas en el Titulo 49 del Cédigo de Reglamentos Federales (CFR) de los EE. UU. y se
dividen en Secciones y Partes identificadas por un nimero. A lo largo de todo el documento, vera referencias al CFR
que le permitirdn encontrar facilmente la normativa original en la versioén en linea del CFR. Las referencias al CFR se
muestran en el siguiente formato: 49 CFR 390 o0 49 CFR 390.15. Estas referencias deben interpretarse de la
siguiente manera:

Titulo: 49

Parte: 390

Seccion: 15

El Titulo 49 del CFR regula las actividades de transporte.
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1.3 ¢Quiénes deben cumplir con las FMCSR y las HMR?

La aplicabilidad o no de las normas depende de una serie de factores que incluyen los tipos de vehiculos que
utilice, si transporta pasajeros o materiales peligrosos, y si trabaja por contrato (por dinero).

Los autotransportistas son responsables de garantizar que sus conductores conozcan y cumplan las FMCSR vy las
HMR que se incluyen en el Titulo 49 del Cédigo de Reglamentos Federales de los EE. UU. Si un conductor incumple
una de las normas, se veran afectados los antecedentes de seguridad del transportista. La siguiente tabla puede
ayudarlo a determinar qué normas se aplican a su caso, pero hay excepciones y exenciones especificas detalladas
en cada “Parte” del CFR.

Tipo de vehiculo Normas aplicables

Operéun vehiculo motorizado autopropulsado o remolcado utilizado en una * Parte 380: Requisitos de capacitacion
autopista para actividades de comercio interestatales de transporte de pasajeros e Parte 385: Procedimiento de Aptitud de
0 carga que: Seguridad

1. tiene un peso bruto nominal (GVWR) o peso bruto nominal e Parte 386: Normas procesales para

combinado (GCWR) —o bien un peso bruto o un peso bruto combinado, el
que sea mayor— de 4,536 kg (10,001 Ib) o mas;

procesos judiciales que involucran a

autotransportistas, proveedores de

2. esta disefiado o se usa para transportar mas de 8 pasajeros (incluido el equipamiento de transporte intermodal,
conductor) por dinero; o agentes de aduana, transitarios y

3. esta disefiado o se usa para transportar mas de 15 pasajeros (incluido el materiales peligrosos

conductor), y no se utiliza para transportar pasajeros por dinero; o ® Parte 387: Niveles minimos de
responsabilidad financiera

4. se utiliza para transportar materiales identificados por la Secretaria de ¢ Parte 390: FMCSR generales
Transporte como peligrosos de acuerdo con 49 U.S.C. 5103 en una cantidad e Parte 391: Aptitud de conductores e
tal que requiere la colocacion de carteles de conformidad con las normas instructores

dictadas por la Secretaria en virtud del Titulo 49 del CFR, Subtitulo B,
Capitulo |, Subcapitulo C (49 CFR Partes 171 a 177).

e Parte 392: Conduccion de vehiculos
motorizados comerciales

® Parte 393: Piezas y accesorios
necesarios para una operacion segura

e Parte 395: Horas de servicio de los
conductores

e Parte 396: Inspeccidn, reparacion y
mantenimiento
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Tipo de vehiculo Normas aplicables

Opero un vehiculo motorizado o una combinacién de vehiculos motorizados
utilizados comercialmente para transportar pasajeros o carga que es:

1. un vehiculo articulado (Grupo A) con un GCWR o un peso bruto combinado
(el que sea mayor) de 11,794 kg o mas (26,001 Ib o0 mas), incluidas una o
mas unidades remolcadas con un GVWR o un peso bruto (el que sea mayor)
de mas de 4,536 kg (10,000 Ib);

2. un vehiculo rigido pesado (Grupo B) con un GVWR o un peso bruto
combinado (el que sea mayor) de 11,794 kg o mas (26,001 Ib o mas); o

3. un vehiculo pequefio (Grupo C) que no reune las caracteristicas del Grupo A
ni del Grupo B pero

1. esta disefiado para transportar 16 o mas pasajeros, incluido el
conductor; o bien

2. se utiliza para el transporte de materiales peligrosos (segun se define en
49 CFR 383), independientemente de su tamafio.

Transporte interestatal:

Todas las normas anteriores, mas las
siguientes:

e Parte 40: Procedimientos para analisis
ocupacionales de deteccion de drogas y
alcohol para conductores

e Parte 382: Uso y analisis de sustancias
controladas y alcohol

e Parte 383: Estandares para licencias de
conducir comerciales (CDL): requisitos y
sanciones

Las operaciones de transporte
EXCLUSIVAMENTE intraestatal podrian
estar sujetas a las normas siguientes:

e Parte 40: Procedimientos para analisis
ocupacionales de deteccion de drogas y
alcohol para conductores

® Parte 382: Uso y analisis de sustancias
controladas y alcohol

e Parte 383: Estandares para licencias de
conducir comerciales (CDL): requisitos y
sanciones

e Parte 385: Procedimientos de idoneidad
en materia de seguridad

e Parte 386: Normas procesales para
procesos judiciales que involucran a
autotransportistas, proveedores de
equipamiento intermodal, agentes de
aduana, transitarios y materiales
peligrosos

Opero un vehiculo que, independientemente del tamafio, se utiliza para
transportar materiales peligrosos (identificados por la Ley de Transporte de
Materiales Peligrosos) y debe llevar carteles de identificacion de conformidad
con 49 CFR 177.823.

Todas las normas anteriores, mas las
siguientes:

e Partes 171 a 180 Regulaciones de
Materiales Peligrosos

® Parte 397: Transporte de materiales
peligrosos; reglas de conduccion y
aparcamiento

1.4 ¢Quién supervisa la seguridad en el transporte motorizado?

La Administracion Federal de Seguridad de Autotransporte (FMCSA) supervisa el cumplimiento de los
autotransportistas con las normas de seguridad con el fin de reducir los accidentes que involucran a camiones y
autobuses grandes, asi como las lesiones y las muertes asociadas. Sin embargo, la FMCSA no esta sola en esta
importante tarea. La FMCSA trabaja con representantes de la industria, defensores de la seguridad y autoridades
estatales y locales para mejorar la seguridad de las carreteras de nuestro pais a través de normativa, educacion,

aplicacion, investigacion y tecnologia.

A continuacién, hay una lista de las organizaciones que supervisan el cumplimiento de los vehiculos motorizados

comerciales (CMV) con las normas de seguridad.
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1.4.1 Departamento de Transporte de los EE. UU.

¢ Supervisa todos los aspectos del transporte, incluidas las carreteras, las lineas ferroviarias, las tuberias y el
transporte maritimo y aéreo.

¢ Crea normas tendientes a preservar la seguridad de las personas que viajan y mejorar su movilidad.

¢ | as administraciones de cada modo de transporte del Departamento de Transporte (DOT) de los EE. UU. son las
responsables del cumplimiento y la aplicacion de las normas.

1.4.2 Administracion Federal de Seguridad de Autotransporte (FMCSA)

e Una administracion del Departamento de Transporte (DOT) de los EE. UU. que se enfoca en aplicar normas de
seguridad con el fin de prevenir las colisiones que involucran a vehiculos motorizados comerciales (CMV), asi
como las lesiones y las muertes asociadas.

® Colabora con organismos de aplicacion federales, estatales y locales, la industria del transporte motorizado y
grupos de defensa del trabajo y la seguridad.

e Areas de enfoque:

o Licencias de conducir comerciales: estdndares para evaluar a los conductores de CMV y emitir licencias.

o Datos y analisis: recopilacion y publicacion de datos relacionados con la seguridad.

o Cumplimiento y aplicacién de normas: programas que buscan mejorar el desempefo en materia de
seguridad y evitar que operen transportistas de alto riesgo.

o Investigacién y tecnologia: estudios sobre como mejorar la seguridad de los CMV.

o Asistencia para esfuerzos de seguridad: financiacion para agencias estatales que permita formar personal
local para la realizacién de inspecciones y otras iniciativas de seguridad relacionadas con los CMV.

Programas y herramientas de la FMCSA para autotransportistas

Nombre del
programa

Descripcion de las herramientas

Sistema de registro
unificado (URS)

Sistema de registro en linea disefiado para ayudar a los transportistas a obtener autorizacién para
operar de conformidad con las normas federales.

Cumplimiento, seguridad
y responsabilidad (CSA)

Un programa integral de cumplimiento y aplicacién de las normas de seguridad que permite a la
FMCSA y sus socios en cada estado supervisar la seguridad de los transportistas e intervenir para
abordar los problemas. Las empresas transportistas son supervisadas de acuerdo con el CSA a lo
largo de toda su existencia.

Programa de garantia de
seguridad para nuevos
operadores

Un programa que tiene como fin educar a los nuevos autotransportistas que realizan comercio
interestatal y evaluar su idoneidad en materia de seguridad durante los primeros 18 meses en las
carreteras.

Sistema de medicion de
la seguridad (SMS)

Un sistema en linea que cuantifica los datos de seguridad de autotransportistas recopilados de
inspecciones en carretera, investigaciones e informes de accidentes. Sirve como punto central para
que los oficiales de la ley accedan a informacion de seguridad de los transportistas.

DataQs

Un sistema en linea que permite a los transportistas enviar y seguir solicitudes de revision de datos si
sospechan que los datos federales o estatales emitidos por la FMCSA contienen errores o estan
incompletos.

Programa de evaluacion
previa al empleo (PSP)

Ofrece a los transportistas acceso electronico a antecedentes de los accidentes ocurridos durante los
ultimos cinco afios y a antecedentes de inspecciones realizadas durante los Ultimos tres afos de un
conductor comercial para fines de seleccion y evaluacion.
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1.4.3 Agencias estatales (socios estatales)

Aunque la FMCSA es la principal responsable por el desarrollo de normas federales de seguridad, colabora con los
gobiernos estatales y locales (p. €j., con los Departamentos de Transporte estatales) y con las fuerzas de orden
publico (p. €j., con la policia y las patrullas de carreteras) para realizar inspecciones en carretera, auditorias de
seguridad, intervenciones y otras tareas de supervisiéon de los transportistas. Los socios estatales, financiados a
través de varios subsidios esenciales que distribuye la FMCSA, emplean a aproximadamente 7000 inspectores
certificados en todo Estados Unidos. Estos inspectores colaboran con la FMCSA para realizar aproximadamente
3,5 millones de inspecciones en carretera y 8000 investigaciones por afio.

¢ Unicamente las inspecciones y auditorias realizadas por oficiales de la ley entrenados y certificados se cargan a
los sistemas informaticos de la FMCSA, pero cualquier oficial puede acceder al Sistema de medicion de la
seguridad (SMS) de la FMCSA para ver los antecedentes de seguridad de un transportista.

® | os estados también pueden tener sus propias normas y tarifas de registracion intraestatales para
autotransportistas, y son los responsables de emitir licencias de conducir comerciales (CDL).

¢ | os autotransportistas deben cumplir tanto con las normas federales como con las normas estatales que
correspondan.

2 Requisitos de registracion

Este capitulo resume los procedimientos que los autotransportistas deben usar para:
e registrar y actualizar su informacién cada dos afios;

® obtener una autorizacion para operar.

Los transportistas con domicilio en México deben consultar el capitulo Autotransportistas con domicilio en México de
este documento para conocer los procedimientos adicionales de registracion, supervisién e intervencion que se
aplican en su caso. Todos los transportistas, independientemente de su domicilio, deben cumplir con las FMCSR y
las HMR vigentes al operar en carreteras de los EE. UU.

2.1 Primeros pasos como autotransportista

Antes de comenzar a realizar transporte interestatal, los autotransportistas deben registrarse ante la FMCSA. En
general, los nuevos autotransportistas deben cumplir con los siguientes requisitos:

¢ |dentificar y cumplir los requisitos de registracion ante la FMCSA en funcién del tipo de actividad:
o Numero del DOT de los EE. UU.
o Permiso de seguridad para el transporte de materiales peligrosos.

o Autorizacion para operar.

Completar el proceso de registracion de la FMCSA, que involucra llenar los formularios serie MCSA-1, MCS-150
u OP-1.

e Determinar los requisitos de notificacion y registracion estatales.

Participar en el Programa de garantia de seguridad para nuevos operadores (primeros 18 meses).
e Conservar y actualizar la informacion relativa a la autorizacion para operar y el numero del DOT de los EE. UU.

e Operar de conformidad con todas las FMCSR y HMR vigentes.

2.2 Registracion: obtener un numero del DOT de los EE. UU. (390.200T, 390.19T, 385.301T
y 392.9a)

Las empresas podrian estar sujetas a ambos requisitos de registracion (registracion [49 USC 31134]; niumero del
DOT de los EE. UU. [49 CFR 390] y autorizacion para operar [49 CFR 365]) o a cada uno de ellos por separado. Los
autotransportistas pueden averiguar qué requisitos de registracion se aplican a su actividad y registrarse en la pagina
web de registracion de la FMCSA.
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Toda persona que se registre ante la FMCSA debe entender y cumplir todas las normas federales de
seguridad antes de registrarse.

¢ Quiénes pueden acceder a la informacion de registracion de los transportistas?

Una vez que un transportista se registra, la registracién se convierte en informacién publica y otras organizaciones
podrian contactarlo para ofrecerle servicios o solicitarlos. Aprenda a protegerse contra llamadas, correos
electronicos, mensajes de fax y otra correspondencia potencialmente fraudulenta.

2.3 Obtener una autorizacion para operar (365)

En general, las empresas que realizan alguna de las siguientes actividades deben contar con una autorizacion
interestatal para operar ademas de un nimero del DOT de EE. UU. [49 U.S.C. 13902, 13903 0 13904 y 49 CFR
365]:

* Transportar pasajeros en forma interestatal (a cambio de una tarifa u otra compensacion, sea directa o indirecta).

¢ Transportar mercancias reguladas a nivel federal de propiedad de terceros o coordinar su transporte (a cambio
de una tarifa u otra compensacion, en caracter de comercio interestatal). Esto incluye los corredores o
transitarios de mercancias comunes o bienes de uso doméstico.

La autorizacion para operar de la FMCSA generalmente se identifica con un nimero “MC”, “FF” o “MX”, en funcion
del tipo de autorizacion concedida. A diferencia de lo que ocurre en el proceso de solicitud de un nimero del DOT de
EE. UU., una empresa podria tener la obligacion de obtener multiples autorizaciones para operar de la forma
prevista. La autorizacién para operar establece el tipo de actividades que puede realizar una empresa y el
cargamento que puede transportar, asi como el nivel de seguro y responsabilidad financiera con el que debe contar
la empresa. Los autotransportistas que ofrezcan servicios de transporte sin la debida autorizacién para operar
podrian estar sujetos a una orden de suspensién de servicios y otras sanciones.

Visite el sitio web de autorizaciones para operar de la FMCSA para comenzar el proceso de solicitud.

Los requisitos de obtencidén de una autorizacidn para operar difieren entre los transportistas que tienen domicilio en
Estados Unidos o Canada y quienes tienen domicilio en México. Consulte el capitulo Autotransportistas con domicilio
en México para obtener mas informacion. Ademas, los requisitos de obtencion de una autorizacién para operar son
diferentes para los transportistas con domicilio en EE. UU. que sean propiedad o estén bajo control de un ciudadano
mexicano o un extranjero residente. Hay mas informacion sobre el tema en la pagina web de tipos de autorizacién
para operar de la FMCSA.

2.4 Actualizar la informacion de registracién cada dos afios

La FMCSA exige a todas las entidades bajo su jurisdiccion que actualicen su informacién cada dos afios (o antes en
caso de cambios en la informacién de la empresa). Debe presentar esta actualizacion cada dos afnos.

Si no presenta la actualizacién bienal, se desactivara su nimero del DOT de EE. UU. y podria estar sujeto a
sanciones civiles de hasta $1000 por dia, con un maximo de $10 000 (ajustados periédicamente por
inflacién).

La FMCSA alienta enfaticamente a los transportistas a usar el proceso de actualizacién electrénico, dado
que incorpora comprobaciones automaticas para evitar errores.

Cronograma de presentacion: Cada autotransportista o proveedor de equipamiento de transporte intermodal debe
presentar la actualizacion bienal:

1. antes de comenzar a operar; y

2. cada 24 meses, de acuerdo con el cronograma que se indica en la siguiente tabla.
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La fecha limite para presentar la actualizacién bienal depende de los digitos del numero del DOT de los EE. UU.

¢ Si el penultimo digito de su niumero del DOT de los EE. UU. es impar, debera presentar la actualizacion en cada
afio calendario impar. Si el penultimo digito de su numero del DOT de los EE. UU. es par, debera presentar la
actualizacion en cada afio calendario par.

e Por su parte, el ultimo digito de su numero del DOT de los EE. UU. determina el mes en el que vence el plazo
para presentar su actualizacion bienal (consulte el cronograma en la siguiente tabla).

Ejemplo: Si su nimero del DOT de los EE. UU. es 123456, deberia presentar su actualizacion antes del final de
junio en cada afio calendario impar (2019, 2021, 2023, etc.).

Actualizar su informacién no tiene costo alguno. Para conocer como actualizar su informacién, consulte la pagina
web de actualizacion de registraciones.

El nimero del DOT de los EE. UU. termina en: Debe presentar antes del final de:

1 Enero

2 Febrero

3 Marzo

4 Abril

5 Mayo

6 Junio

7 Julio

8 Agosto

9 Septiembre
0 Octubre

3 coémo la FMCSA supervisa la seguridad en el transporte motorizado

Este capitulo explica los programas de Garantia de seguridad para nuevos operadores y de Cumplimiento, seguridad
y responsabilidad (CSA) de la FMCSA, y describe las politicas y los procedimientos que la FMCSA emplea para:

¢ identificar a los autotransportistas que presentan un riesgo para la seguridad,;
¢ intervenir para que estos autotransportistas puedan corregir los problemas de seguridad;

¢ asignar calificaciones de seguridad a los autotransportistas de acuerdo con los procedimientos que se establecen
en 49 CFR 385;

¢ prohibir a los autotransportistas que obtengan una calificaciéon de seguridad “No satisfactoria” operar un CMV.

3.1 Programa de garantia de seguridad para nuevos operadores (385.307)

Una vez que un autotransportista satisface todos los requisitos previos, que incluyen implementar controles
administrativos de seguridad y registrarse ante la FMCSA, se considera un nuevo operador sujeto a los
procedimientos de supervisién para nuevos operadores durante un periodo de 18 meses. Durante este periodo de
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18 meses, la FMCSA:

® supervisara atentamente el desempeino en materia de seguridad del nuevo operador mediante
inspecciones para asegurarse de que haya implementado controles administrativos basicos de seguridad y que
dichos controles sean efectivos;

¢ realizara una auditoria de seguridad del nuevo operador una vez que este haya operado durante un tiempo
suficiente para contar con la cantidad de registros necesarios para permitir a la FMCSA evaluar la efectividad de
sus controles administrativos de seguridad.

Los transportistas que no hayan implementado controles administrativos basicos de seguridad podrian perder su
registracion como nuevos operadores. Los nuevos operadores también son supervisados a través del
programa CSA y estan sujetos a todas las intervenciones del CSA durante el periodo de 18 meses durante el
cual se consideran nuevos operadores.

3.1.1 Auditorias de seguridad (385.309, 385.311)

Una auditoria de seguridad es una revision de los registros de un transportista que esta disefiada para verificar que
este haya implementado controles administrativos basicos de seguridad para garantizar el cumplimiento con las
FMCSR y las HMR. La auditoria de seguridad generalmente se realiza dentro de los primeros 12 meses de
operacion, esta a cargo de un auditor certificado por la FMCSA o el estado y se realiza en las instalaciones del
transportista, en una ubicacién acordada o electrénicamente mediante el envio de los documentos pertinentes por
Internet o por fax.

El auditor de seguridad podria revisar, entre otros, los siguientes puntos: (Consulte los Criterios de la auditoria de
seguridad en el Apéndice A de la Parte 385).

e Aptitud e idoneidad de los conductores

Estado de servicio de los conductores

e Mantenimiento de los vehiculos

Registro de accidentes
e Requisitos relativos al uso y los analisis de sustancias controladas y alcohol
* Materiales peligrosos
¢ Qué ocurre cuando un transportista aprueba o no aprueba una auditoria de seguridad? (385.319)

Al finalizar la auditoria de seguridad, el auditor revisara los resultados con el transportista. Los autotransportistas
nuevos seran notificados por escrito de la aprobacion o no de la auditoria a mas tardar 45 dias después de su
realizacion.

Resultado | Consecuencias para el transportista

Aprobada El desempefio del transportista en materia de seguridad se seguira supervisando atentamente durante el resto del
periodo de nuevo operador de 18 meses en el marco del Programa de garantia de seguridad para nuevos
operadores de la FMCSA. Si no se detectan problemas posteriores de desempefio en materia de seguridad, se le
concedera al transportista un registro permanente y este seguira siendo supervisado en el marco del programa

CSA.
No La FMCSA notificara al transportista por escrito de que su registro de nuevo operador del DOT de los EE. UU. se
aprobada revocara y se le enviara una orden de suspension de servicios a menos que tome las medidas que se indican en

el aviso para corregir los problemas de seguridad. Para obtener mas informacién sobre como restituir el registro
luego de una auditoria de seguridad no aprobada, consulte 49 CFR 385.329T.



https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/Sections.aspx?ch=20&sec=54
https://ai.fmcsa.dot.gov/NewEntrant/home.aspx
https://ai.fmcsa.dot.gov/NewEntrant/home.aspx
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=24b643f42f02bb99052b5b75ac22fee2&amp;mc=true&amp;node=ap49.5.385_11019.a&amp;rgn=div9
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=24b643f42f02bb99052b5b75ac22fee2&amp;mc=true&amp;node=ap49.5.385_11019.a&amp;rgn=div9
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/SubSections.aspx?ch=23&sec=66&sub=152
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/SubSections.aspx?ch=23&sec=69&sub=178
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/Sections.aspx?ch=22&sec=65
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/SubSections.aspx?ch=21&sec=59&sub=112
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/Sections.aspx?ch=23&sec=70
https://csa.fmcsa.dot.gov/safetyplanner/myfiles/Chapters.aspx?ch=25
https://ai.fmcsa.dot.gov/NewEntrant/home.aspx
https://ai.fmcsa.dot.gov/NewEntrant/home.aspx
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=820a93ecfa00b2afec0fce3434e16893&amp;mc=true&amp;node=se49.5.385_1329t&amp;rgn=div8

Los nuevos operadores desaprobaran automaticamente una auditoria de seguridad si no cumplen con las
16 normas especificas que se detallan en 49 CFR 385.321.

3.1.2 Acciones aceleradas (385.308)

Si un nuevo operador comete cualquiera de las infracciones que se enumeran en 49 CFR 385.308, segun se
determine mediante inspecciones en carretera o por otros medios, podria quedar sujeto a una auditoria de seguridad
0 una revisién de cumplimiento aceleradas, o se le podria exigir que envie una respuesta escrita que describa las
medidas correctivas que prevé tomar para abordar los problemas.

3.1.3 Supervisién luego del periodo de nuevo operador (385.333)

Si un transportista cumple los siguientes requisitos, al finalizar el periodo de supervision de seguridad para nuevos
operadores de 18 meses, el transportista sera notificado de que su designacién de nuevo operador sera retirada y su
registro pasara a ser permanente. La FMCSA seguira supervisando al autotransportista en las mismas condiciones
que cualquier otro en el marco del programa de Cumplimiento, seguridad y responsabilidad (CSA).

* Ha aprobado la auditoria de seguridad o, en caso de no haberla aprobado, ha tomado las medidas correctivas
pertinentes determinadas por la FMCSA dentro del plazo establecido.

* No se ha calificado como “no apto” en una revisiéon de cumplimiento.

* No esta sujeto actualmente a una orden de suspension de servicios (OOSO) ni un aviso que le ordene tomar
medidas especificas para subsanar sus controles administrativos de seguridad de conformidad con 49 CFR
385.319(c).

3.2 Programa de Cumplimiento, seguridad y responsabilidad (CSA)

El CSA es un programa de cumplimiento y aplicacién basado en datos de la FMCSA que supervisa el desempefio en
materia de seguridad de todos los transportistas registrados ante la FMCSA a lo largo de toda la existencia de la
empresa transportista. La FMCSA y las organizaciones de aplicacion estatales utilizan el CSA para identificar,
priorizar e intervenir a los autotransportistas que presentan un riesgo para la seguridad en las carreteras de EE. UU.

El CSA tiene tres componentes centrales:

¢ E| Sistema de medicién de la seguridad (SMS)

El SMS recopila y analiza datos de inspecciones, investigaciones e informes de accidentes (de los ultimos dos
afios) con el fin de priorizar a los transportistas para las intervenciones de la FMCSA (p. €j., cartas de advertencia
e investigaciones). Alentamos a los transportistas a consultar y supervisar sus datos de seguridad en el sitio web
del SMS. Los oficiales de la ley usan la informacion recopilada en el SMS como ayuda a la hora de determinar si
se requieren medidas adicionales cuando detienen a un CMV para un control. Si un transportista considera que
los datos en el SMS son incorrectos, puede solicitar una revision de los datos mediante el proceso DataQs de la
FMCSA.

® Proceso de intervenciones

Una intervencién es una medida, como una carta de advertencia o una investigacién, que puede tomarse cuando
el desempefio en materia de seguridad de un transportista indica un posible riesgo de seguridad. El proceso de
intervencién evalua por qué ocurren los problemas de seguridad, recomienda soluciones, alienta la
implementacion de medidas correctivas y, en caso de ser necesario, impone sanciones severas contra los
conductores infractores.

* Proceso de calificaciones de seguridad

Una calificaciéon de seguridad es una evaluacion del grado de cumplimiento de un autotransportista con los
estandares de idoneidad en materia de seguridad que se establecen en 49 CFR 385.5. La FMCSA unicamente
asigna calificaciones de seguridad luego de realizar una investigacion en las instalaciones del transportista. La
FMCSA puede asignar tres calificaciones de seguridad: Satisfactoria, Condicional o No satisfactoria. Las
calificaciones de seguridad finales son publicas. La FMCSA no asigna calificaciones de seguridad a los
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conductores.

Los transportistas pueden visitar el Centro de ayuda del CSA para acceder a recursos que pueden
ayudarlos a entender las intervenciones, y usar el Ciclo de administracion de la seguridad para identificar
falencias en sus procesos que puedan haber contribuido con el problema de seguridad.

3.3 Identificar a los autotransportistas que presentan un riesgo para la seguridad

La FMCSA identifica a los transportistas que presentan un riesgo para la seguridad mediante una revisidon cuidadosa
de los datos almacenados en su Sistema de medicidon de la seguridad (SMS). La FMCSA actualiza el SMS una vez
al mes con datos de inspecciones, incluidas las infracciones de los conductores y los vehiculos, informes de
accidentes de los ultimos dos afios y resultados de investigaciones. EI SMS tiene en cuenta los siguientes criterios
para priorizar a los transportistas para la realizacién de intervenciones (p. €j., cartas de advertencia e investigaciones
en las instalaciones del transportista):

¢ | a cantidad de infracciones de seguridad, inspecciones y accidentes.

¢ | a gravedad de las infracciones de seguridad y los accidentes.

¢ Cuando ocurrieron las infracciones de seguridad y los accidentes (los mas recientes tienen mas peso).

¢ | a cantidad de camiones o autobuses que un transportista opera y la distancia recorrida por los vehiculos.

¢ | as infracciones agudas y criticas detectadas durante las investigaciones. (Puede consultar una lista de las
infracciones agudas y criticas en 49 CFR 385, Apéndice B, VII).

La FMCSA también tiene en cuenta otros factores, como las quejas y los mandatos federales, a la hora de
priorizar a los transportistas para la realizacion de intervenciones y para determinar qué tipo de intervencién es la
mas adecuada. Obtenga mas informacién sobre la Metodologia del SMS.

3.3.1 ;Qué ocurre durante una inspeccién?

Las inspecciones pueden realizarse en distintas ubicaciones, como estaciones de pesaje, puntos fronterizos,
terminales de autobuses o terminales del transportista, o bien cuando un oficial de la ley detiene a un CMV.

Todos los inspectores deben estar certificados para realizar inspecciones en carretera de acuerdo con los
lineamientos de la Alianza de Vehiculos Motorizados Comerciales (CVSA). La CVSA desarrollé los Criterios de
inspeccion normalizados para América del Norte, que definen procedimientos basados en el nivel de inspeccion.

Los autotransportistas pueden ser detenidos por oficiales federales, estatales o de otras jurisdicciones por
distintos motivos, de los cuales las infracciones de transito son el mas comuin. No siempre que un oficial
detiene a un conductor realiza una inspeccion en carretera de la FMCSA.

Los transportistas estan sujetos a inspecciones a lo largo de toda su existencia.

3.3.2 { Qué ocurre luego de una inspeccién?

Pueden ocurrir varias cosas después de una inspeccion.

En primer lugar, se recopilan datos sobre la inspeccion, que el SMS utiliza para determinar la prioridad del
transportista para futuras intervenciones de la FMCSA. Incluso las inspecciones sin infracciones se agregan al SMS.
Estas inspecciones aprobadas pueden mejorar los datos de un transportista en el SMS.

En segundo lugar, las infracciones, si las hubiera, pueden afectar la licencia de conducir comercial (CDL) y el
registro de conduccion de vehiculos motorizados (MVR) del conductor, asi como los datos del transportista en el
SMS. Puede consultar qué infracciones relacionadas con la seguridad afectan los datos de un transportista en el
SMS y los puntos asociados con cada infraccion en el Apéndice A del documento de metodologia del SMS.
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En tercer lugar, si se determina que el vehiculo no es seguro, el inspector podria suspenderlo del servicio, lo que
significa que no podra seguir usandose hasta que se corrijan los problemas de seguridad. Los conductores también
pueden ser suspendidos del servicio.

3.4 Lidiar con los autotransportistas que presentan un riesgo para la seguridad

La FMCSA tiene distintas formas de intervenir ante los transportistas que demuestran una conducta insegura e
incumplimiento de las normas vigentes. Los investigadores de la FMCSA (y estatales) cuentan con las herramientas
necesarias para evaluar de forma sistematica por qué ocurren los problemas de seguridad, recomendar medidas
correctivas y, si corresponde, imponer sanciones.

Las intervenciones proporcionan a los transportistas la informaciéon necesaria para que entiendan sus problemas de
seguridad y modifiquen las conductas inseguras. En funcién del tipo y la gravedad de la infraccion, la FMCSA podria
usar cualquiera de las siguientes intervenciones ante un transportista en cualquier momento. Si el transportista
implementa las medidas correctivas recomendadas por la FMCSA, es posible que el monto de la sancién se
reduzca.

Intervencion

Descripcion de la intervencion

Carta de advertencia Una carta enviada a las instalaciones del cliente que identifica problemas potenciales de seguridad y
cumplimiento a partir de datos del SMS. Una carta de advertencia es una oportunidad para que un
transportista mejore su desempeno en materia de seguridad y su nivel de cumplimiento sin

intervencion ulterior de la FMCSA.

Inspeccién en
carretera dirigida

Los inspectores podrian usar datos del SMS para identificar vehiculos para inspeccionar.

Investigacion remota Una investigacion sin calificacion que se realiza en forma remota en lugar de realizarse en las
instalaciones del cliente. Una investigacion remota no da lugar a una calificacion de seguridad, pero
podrian imponerse sanciones si se detectan infracciones. Una investigacion remota puede convertirse

en una investigacion focalizada o integral en las instalaciones del transportista.

Investigacion
focalizada en las
instalaciones del
transportista

Una investigacion que se realiza en las instalaciones del transportista y se enfoca en areas especificas
del cumplimiento normativo. Una investigacion focalizada no puede dar lugar a una calificacién de
seguridad Satisfactoria porque no se examinan todas las partes de las normas. Una investigacion
focalizada podria no ser calificada o bien podria dar lugar a una calificacién Condicional o No
satisfactoria. Asimismo, podrian imponerse sanciones si se detectan infracciones.

Investigacion integral
en las instalaciones
del transportista

Una investigacion realizada en las instalaciones del transportista que examina todas las areas del
cumplimiento normativo de acuerdo con 49 CFR 385, Apéndice B. Una investigacion integral puede
dar lugar a una calificacién de seguridad Satisfactoria, Condicional o No satisfactoria. Asimismo,
podrian imponerse sanciones si se detectan infracciones.

Aviso de
infracciéon (NOV)

Un documento que alega que un transportista ha cometido infracciones de seguridad por las que se
recomiendan medidas correctivas. Si las infracciones no se abordan, podrian tomarse medidas de
ejecucion formales.

Aviso de
reclamacion (NOC)

El documento inicial que emite la FMCSA para imponer una sancion civil por una presunta infraccién
de seguridad.

Orden de suspension
de servicios (OOSO)
por falta de idoneidad

Si una calificacion No satisfactoria propuesta se convierte en una calificacién final, la FMCSA emite
una orden de suspender las actividades de transporte interestatal e intraestatal del transportista.

3.5 Corregir los datos de seguridad de un autotransportista (DataQs)

Los transportistas que consideren que los datos disponibles en el sistema de la FMCSA son incorrectos o estan
incompletos podran presentar una solicitud de revision de datos (RDR) con el sitio web DataQs. Ademas, si la
citacidon de un autotransportista se modificé o desestimé en un proceso judicial, este podra solicitar que se corrijan
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los datos de seguridad en los sistemas de la FMCSA. Para hacerlo, debera enviar una RDR acompafada de
documentacion judicial certificada y detalles acerca de la inspeccion. Visite el sitio web del programa CSA para
obtener mas informacién acerca de las citaciones firmes.

3.6 Calificaciones de seguridad (385, Apéndice B)

Una calificaciéon de seguridad es una evaluaciéon del cumplimiento del autotransportista con los estandares de
idoneidad en materia de seguridad. El proceso se describe en 49 CFR 385, Apéndice B. La FMCSA otorga una de
tres calificaciones de seguridad (Satisfactoria, Condicional o No satisfactoria) luego de una investigacion calificada
(revisién de cumplimiento). No todas las investigaciones dan lugar a una calificacion de seguridad. Una revision de
cumplimiento puede realizarse para investigar posibles infracciones de las normas de seguridad o quejas acerca de
autotransportistas, entre otros motivos.

Las calificaciones de seguridad definitivas estan disponibles publicamente a través del Sitio web del sistema SAFER
y los remitentes y clientes podrian basarse en ellas para decidir a qué autotransportistas contratar. La FMCSA no
asigna calificaciones de seguridad a los conductores, sino Unicamente a los autotransportistas.

Calificaciones de seguridad

® [ a calificacién de seguridad Satisfactoria significa que un autotransportista tiene controles de gestion de la
seguridad funcionales y adecuados para cumplir con los estandares de idoneidad en materia de seguridad que
se definen en 49 CFR 385.5. Los controles de gestion de la seguridad se consideran adecuados si son
razonables para el tamafo y el tipo de actividad del transportista.

¢ La calificacién de seguridad Condicional significa que el autotransportista no ha implementado controles
adecuados de gestién de la seguridad para garantizar el cumplimiento con los estandares de idoneidad en
materia de seguridad, lo que podria dar lugar a las situaciones que se enumeran en 49 CFR 385.5, incisos (a) a

(k).

¢ La calificacién de seguridad No satisfactoria significa que el autotransportista no ha implementado controles
adecuados de gestion de la seguridad para garantizar el cumplimiento con los estandares de idoneidad en
materia de seguridad, lo que ha dado lugar a las situaciones que se enumeran en 49 CFR 385.5.

¢ Sin calificacién significa que la FMCSA no ha asignado una calificacién de seguridad al autotransportista.

3.6.1 Estandares de idoneidad en materia de seguridad para autotransportistas (385.5)

Para alcanzar los estandares de idoneidad en materia de seguridad de la FMCSA (49 CFR 385.5), un
autotransportista debe demostrar que ha implementado controles adecuados y efectivos de gestion de la seguridad
para garantizar el cumplimiento de las FMCSR y las HMR que se aplican a sus actividades. En el caso de los
autotransportistas intraestatales sujetos a los requisitos relativos a permisos de seguridad para materiales peligrosos
de la Subparte E de 49 CFR 385, el autotransportista debera satisfacer los requisitos estatales equivalentes.

3.6.2 Factores que afectan la calificacion de seguridad (385.7)

La FMCSA tiene en cuenta los siguientes factores, identificados en 49 CFR 385.7, a la hora de determinar la
calificaciéon de seguridad:

¢ Adecuacion de los controles de gestién de la seguridad.

¢ Frecuencia y gravedad de las infracciones normativas Para ver una lista de las infracciones criticas y agudas,
consulte el Apéndice B de 49 CFR 385, VIIL.

® Frecuencia y gravedad de las infracciones normativas de los conductores y de los vehiculos identificadas durante
las inspecciones de las actividades de comercio del autotransportista y, si el autotransportista opera en Estados
Unidos, de las actividades en Canada y México.

¢ Cantidad y frecuencia de las infracciones normativas de conductores y vehiculos con suspension de las
actividades de comercio del autotransportista y, si el autotransportista opera en Estados Unidos, de las
actividades en Canada y México.
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® Aumento o disminucion de infracciones similares identificadas durante las revisiones de seguridad o
cumplimiento.

¢ En relacién con las actividades de comercio del autotransportista y, si el autotransportista opera en los Estados
Unidos, con las actividades en Canada y México: frecuencia de accidentes, incidentes que involucren materiales
peligrosos, razén de accidentes cada un millén de millas; indicadores de accidentes evitables; y si dichos
accidentes, incidentes que involucren materiales peligrosos e indicadores de accidentes evitables han
aumentado o disminuido con el tiempo.

¢ | a cantidad y gravedad de las infracciones de las reglas, normas y estandares de seguridad para CMV y
autotransportistas, asi como de las 6rdenes emitidas por un estado, Canada o México que sean compatibles con
las reglas, normas, estandares y 6rdenes federales.

3.6.3 Como es notificado un transportista de su calificacién de seguridad (385.11)

El autotransportista recibira un aviso escrito con la calificacién de seguridad asignada por la FMCSA dentro de los

30 dias posteriores a la revision de cumplimiento. El aviso se realizara mediante una carta remitida desde las oficinas
centrales de la FMCSA y contendra una lista de los incumplimientos de las FMCSR y las HMR que el
autotransportista debera subsanar.

Si la calificacion de seguridad es “Satisfactoria” o mejora una calificacion de seguridad “No satisfactoria” provisoria,
se considerara final y entrara en vigencia a partir de la fecha del aviso.

En todos los demas casos, el aviso asignara una calificacion de seguridad provisoria. Si el transportista no toma
medidas para mejorar la calificacion de seguridad dentro de los plazos que se indican a continuacion, la calificacion
de seguridad pasara a ser final.

. . Plazo para tomar acciones
Tipo de transportista ]
correctivas

Transportistas que transportan pasajeros O cantidades de materiales peligrosos

que requieren carteles 45 dias después de la fecha del aviso

Todos los demas tipos de transportistas 60 dias después de la fecha del aviso

3.6.4 Calificaciones de seguridad “Condicional” y “No satisfactoria”

Los transportistas que obtienen una calificacion de seguridad “Condicional” o “No satisfactoria” reciben orientacion de
la FMCSA sobre como mejorar esta calificacion.

Una calificaciéon de seguridad “No satisfactoria” preliminar indica al autotransportista que la FMCSA ha determinado
provisoriamente que el autotransportista no esta en condiciones de seguir operando en comercio interestatal y que
se le impondran las prohibiciones dispuestas en 49 CFR 385.13 tras 45 o 60 dias, en funcion del tipo de
transportista, si no se realizan las mejoras de seguridad necesarias.

3.6.5 Solicitar una revisién o un cambio de la calificaciéon de seguridad

Revisidon administrativa de la calificacion de seguridad

Un autotransportista puede solicitar que la FMCSA realice una revision administrativa de una calificacion de
seguridad provisoria o final. El proceso y los plazos para hacerlo se describen en 49 CFR 385.15.

Solicitud de modificacidon de una calificacion de seguridad

Un autotransportista podra solicitar la modificaciéon de una calificacion de seguridad provisoria o final sobre la base
de medidas correctivas que haya tomado. El proceso y los plazos para hacerlo se describen en 49 CFR 385.17.
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3.6.6 Consultar la calificacidén de seguridad de un transportista

Los transportistas y el publico en general pueden consultar las calificaciones de seguridad de los transportistas en el
SMS, o bien en el perfil de la empresa en el sitio web del sistema SAFER.

4 Requisitos operativos

Este capitulo aborda los requisitos de seguridad relativos a las actividades del transportista en su conjunto e incluye
definiciones e informacién acerca de los requisitos e informes de responsabilidad financiera (seguro), los accidentes
y los registros.

41 FMCSR generales (Parte 390)

En 49 CFR 390 se explican los requisitos generales y la aplicabilidad de las normas de seguridad y se presentan
definiciones e informacién relacionadas. Las Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR) se
aplican a todos los empleadores, empleados y vehiculos motorizados comerciales (CMV) que transportan bienes o
pasajeros para fines de comercio interestatal.

4.1.1 Aplicabilidad (390.3T)

Puede consultar los lineamientos generales de aplicabilidad en 49 CFR 390.3T. Ademas, hay excepciones y
exenciones relacionadas con partes especificas del Cédigo de Reglamentos Federales (CFR) al comienzo de cada
capitulo de este documento.

Entender la definiciéon de vehiculo motorizado comercial y otra terminologia del DOT de los EE. UU. es esencial para
comprender qué normas se aplican a su empresa. Consulte las definiciones en el glosario. Preste especial atencién
a la definicion de CMV.

¢ | os autotransportistas deben conocer y cumplir todas las FMCSR y las HMR que se apliquen a sus actividades.

¢ | os empleadores deben capacitar a sus empleados sobre las FMCSR y los empleados tienen la obligacion de
cumplirlas.

e E| equipamiento y los accesorios para vehiculos motorizados deben recibir mantenimiento acorde a los criterios
de desempenio y disefio de las FMCSR pertinentes.

Aplicabilidad: Transportistas involucrados en el comercio intraestatal de materiales peligrosos (390.3T(g))

Las FMCSR que se aplican a los transportistas involucrados en el comercio intraestatal de materiales peligrosos se
detallan en 49 CFR 390.3T(g) y en el capitulo sobre materiales peligrosos de este documento.

Aplicabilidad: Proveedores de equipamiento de transporte intermodal (390.3T(h))

Las FMCSR que se aplican a los proveedores de equipamiento de transporte intermodal se encuentran en 49 CFR
390.3T(h).

4.1.2 Excepciones (390.3T(f))

Las siguientes actividades estan exentas de las FMCSR a menos que se indique lo contrario:

¢ Transporte con autobuses escolares, segun se define en 49 CFR 390.5T, excepto por las disposiciones de las
secciones 391.15(e) y (f), 392.80 y 392.82.

¢ Transporte provisto por gobiernos federales, estatales o locales, o bien un organismo creado en el marco de un
convenio entre estados que cuente con la aprobacion del Congreso.

® Transporte ocasional de bienes personales por parte de un individuo que no sea por dinero ni como parte de una
empresa comercial.

¢ Transporte de cadaveres humanos o de personas enfermas o lesionadas.
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e Camiones de bomberos y vehiculos de rescate involucrados en actividades de emergencia o similares.

¢ E| uso de vehiculos motorizados comerciales disefiados o usados para transportar entre 9y
15 pasajeros (incluido el conductor) cuando no sea por una compensacion directa y el vehiculo no cumpla por lo
demas la definiciéon de vehiculo motorizado comercial, excepto por que los autotransportistas que operen tales
vehiculos deben cumplir con las normas 49 CFR 390.15, 49 CFR 390.19T, 49 CFR 390.21T(a) y (b)(2), 49 CFR
391.15 (e) y (f), 49 CFR 392.80 y 49 CFR 392.82.

¢ Un conductor de un vehiculo motorizado comercial usado principalmente para el transporte de propano para
calefaccién invernal o bien un conductor de un vehiculo motorizado utilizado para responder a una emergencia
en una tuberia, si las hormas no permitirian al conductor responder a una “condicién de emergencia que requiera
una respuesta inmediata”, segun se define en 49 CFR 390.5T.

4.1.3 Exencién de las normas en situaciones de emergencia (390.23)

Todo autotransportista que brinde asistencia durante una emergencia declarada podria quedar exento de las

Partes 390 a 399 de las FMCSR. Los autotransportistas y conductores que deseen brindar asistencia pueden
consultar el sitio web de emergencias declaradas de la FMCSA para ver si se ha declarado una emergencia y
obtener una copia de la declaracion de emergencia, que contendra informacién adicional.

4.1.4 Coercién de empleados (390.6)

Los transportistas, corredores y otros agentes de la cadena logistica tienen expresamente prohibido tomar,
amenazar con tomar o permitir una accién adversa relacionada con el empleo contra un conductor con el fin de
inducir al conductor a infringir las normas que se describen en 49 CFR 390.6(a)(1) y (2). Para que se considere que
existe coaccion, el conductor debe declarar que las condiciones le exigirian infringir las normas o ser castigado por
negarse a infringirlas.

Los conductores que consideren haber sido coercionados a violar las normas que se describen en 49 CFR
390.6(a)(1) o (2) podran presentar una reclamacion escrita mediante el procedimiento que se describe en 49 CFR
386.12 o llamar al 1-800-DOT-SAFT (1-800-368-7238) para obtener mas informacién acerca del procedimiento para
hacerlo. Para obtener mas informacidn, visite la Base de datos nacional de reclamaciones de consumidores de la
FMCSA.

4.1.5 Acoso de empleados (390.36)

Ningun autotransportista podra acosar a un conductor (49 CFR 390.36). Todo conductor que considere que es o ha
sido acosado por un autotransportista podra presentar una reclamacién escrita de acuerdo con 49 CFR 386.12(b).

4.1.6 Responsabilidad de los transportistas por sus conductores (390.11)

Los transportistas deben exigir a sus conductores que cumplan con las obligaciones y prohibiciones impuestas, tal
como se describe en 49 CFR 390.11.

4.1.7 Registro de accidentes (390.15)

Consulte la seccién Accidentes de este documento para conocer los requisitos relativos a la gestion de registros.

4.1.8 Actualizacioén bienal (informe de identificacion de autotransportistas) (390.19T)

Consulte la seccién Actualizacion bienal de este documento para obtener informaciéon sobre como actualizar su
informacion de registro cada dos afios.

4.1.9 Marcado de CMV y equipamiento de transporte intermodal (390.21T)

Los CMV que se empleen en actividades de comercio interestatal deberan contar con las siguientes marcas a cada
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lado del CMV autopropulsado:

¢ El nombre legal del autotransportista o un unico nombre comercial, que debe coincidir con el detallado en el
informe de identificacion del transportista.

¢ El numero de identificacion del transportista, precedido por las letras “USDOT” (Departamento de Transporte de
los EE. UU.).

e | etras que tengan un buen contraste con el color del fondo y se puedan leer durante el dia a una distancia de
15 m (50 ft).

Puede obtener mas detalles sobre las marcas que deben llevar los CMV y el equipamiento de transporte intermodal
en 49 CFR 390.21.

4.1.10 Ubicacion de registros y documentos (390.29)

Los transportistas que tengan varias oficinas podran conservar los registros o0 documentos necesarios en el asiento
principal de negocios, en una oficina regional o en la ubicacién donde se informa el trabajo de los conductores a
menos que se indique lo contrario en este subcapitulo (49 CFR 390.29).

Los registros y documentos solicitados se deben poner a disposicion para su inspeccién en el asiento principal de
negocios del CMV u otra ubicacién indicada por el agente especial o representante de la FMCSA. Las solicitudes se
deberan atender dentro de las 48 horas, excepto los sabados, domingos y feriados federales.

4.1.11 Copias de registros y documentos (390.31)

Los transportistas podran hacer copias de los registros y documentos, pero dichas copias deberan cumplir los
siguientes requisitos minimos (49 CFR 390.31):

1. Las copias deben estar accesibles y ser legibles, identificables y reproducibles.

2. Todo elemento significativo del registro o documento original que no se preserve en una copia en blanco y negro
debera indicarse claramente antes de realizar la copia.

3. No es necesario copiar el reverso de los formularios impresos si este contiene Unicamente contenido comun a
todos los formularios, pero debera haber un ejemplo identificado de cada formulario en la pelicula como
referencia.

4. La pelicula utilizada para fotografiar las copias debera satisfacer las especificaciones minimas publicadas por la
Oficina Nacional de Patrones (NBS) y se deberan observar todos los procesos recomendados por el fabricante
para proteger las copias contra el deterioro o la destruccién accidental.

5. Cada rollo de pelicula deberé incluir una micropelicula de uno o mas certificados que indiquen que las fotografias
son reproducciones directas o facsimiles de los registros originales.

Los registros y documentos originales se podran destruir si las copias cumplen estos requisitos minimos de
conservacion. Los registros que requieran firmas estan exentos de la preservacion fotografica.

4.1.12 Falsificacién (390.35)

Ningun autotransportista ni sus agentes, directivos, representantes o empleados podran hacer ni ordenar que se
haga (49 CFR 390.35):

¢ una declaracioén fraudulenta o intencionalmente falsa en una solicitud, un certificado, un informe o un registro;

¢ una entrada fraudulenta o intencionalmente falsa en una solicitud, un certificado, un informe o un registro que
deba usarse, completarse o conservarse para cumplir con las normas vigentes;

¢ una reproduccion, para fines fraudulentos, de una solicitud, un certificado, un informe o un registro.
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4.2 Seguro: Niveles minimos de responsabilidad financiera (Parte 387)

49 CFR 387 establece los niveles minimos de responsabilidad financiera que deben mantener los autotransportistas
de bienes y pasajeros.

4.2.1 Transportistas de bienes (387, Subparte A)

Aplicabilidad y excepciones (387.3)

Los autotransportistas por contrato que transporten bienes para fines de comercio interestatal o internacional, asi
como aquellos que transporten materiales, sustancias o desechos peligrosos para fines de comercio interestatal,
internacional o intraestatal, deberan obtener y mantener los niveles minimos de responsabilidad financiera que se
establecen en 49 CFR 387.9. Un autotransportista “por contrato” es aquel que recibe una compensaciéon econdémica,
sea directa o indirecta, por brindar sus servicios.

Los autotransportistas de bienes que empleen vehiculos con un peso bruto nominal (GVWR) menor a

4536 kg (10 001 Ib) estan exentos de los requisitos relativos al nivel minimo de responsabilidad financiera dispuestos
en 49 CFR Parte 387, Subparte A a menos que transporten los siguientes materiales para fines de comercio
interestatal o internacional:

¢ Materiales clasificados en las Divisiones 1.1, 1.2 0 1.3
¢ Materiales clasificados en la Divisidon 2.3, Zona de riesgo A
¢ Materiales clasificados en la Divisién 6.1, Grupo de empaque 1, Zona de riesgo A

¢ Materiales Clase 7 en una cantidad tal que estén sujetos a control en autopistas, segun se define en 49 CFR
173.403

Niveles minimos de responsabilidad financiera (387.9)

Los niveles minimos de responsabilidad financiera descritos en 49 CFR 387.7 se resumen en 49 CFR 387.9 de la
siguiente manera.

Esquema de limites de responsabilidad civil
Autotransportistas de bienes

Limites
minimos

Tipo de equipamiento/transporte Mercancia transportada

1. Por contrato (comercio interestatal o internacional; Bienes (no peligrosos) $750,000
GVWR de 4,536 kg [10,001 Ib] 0 mas)

2. Por contrato y privados (comercio interestatal o ) ) $1,000,000
. . . . . e | os tipos de aceite enumerados en 49 CFR 172.101

internacional de cualquier cantidad, o comercio

intraestatal inicamente a granel; GVWR de ¢ Residuos, materiales y sustancias peligrosos

4,536 kg [10,001 Ib] 0 mas) definidos en 49 CFR 171.8 y enumerados en 49 CFR

172.101 pero no mencionados a continuacion
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Limites

Tipo de equipamiento/transporte Mercancia transportada .

minimos
3. Por contrato y privados (comercio interestatal, $5,000,000
internacional o intraestatal: GYWR de e Sustancias peligrosas, segun se define en 49 CFR

4,536 kg [10,001 Ib] 0 mas) 171.8, transportadas en tanques cisterna, tanques
portatiles o vehiculos tipo tolva con capacidad para
mas de 13250 | (3,500 gal) de agua

¢ Materiales a granel clasificados en las Divisiones 1.1,
1.2,13,2102.2

e Cualquier cantidad de los materiales clasificados en
la Division 2.3, Zona de riesgo A

e Cualquier cantidad de los materiales clasificados en
la Division 6.1, Grupo de empaque |, Zona de
riesgo A

e Cualquier cantidad de un material Clase 7 en una
cantidad tal que esté sujeto a control en autopistas
(49 CFR 173.403)

4. Por contrato y privados (comercio interestatal o $5,000,000

internacional; GVWR menor de 4,536 kg [10,001 Ib]) e Cualquier cantidad de un material clasificado en las
Divisiones 1.1,1.20 1.3

e Cualquier cantidad de los materiales clasificados en
la Divisién 2.3, Zona de riesgo A

¢ Materiales clasificados en la Division 6.1, Grupo de
empaque |, Zona de riesgo A

¢ Materiales Clase 7 en una cantidad tal que estén
sujetos a control en autopistas (49 CFR 173.403)

Comprobantes de responsabilidad financiera (387.7)

El autotransportista debera conservar, en el asiento principal de sus negocios, documentacidon que compruebe que
cumple con los niveles minimos de responsabilidad financiera que se indican en 49 CFR 387.9. Los siguientes
documentos se consideran informacion publica. Los siguientes se consideran comprobantes admisibles:

e Formulario MCS-90
e Formulario MCS-82

e Autorizacion escrita de la FMCSA para autoasegurarse de conformidad con 49 CFR 387.309, siempre que el
autotransportista mantenga una calificacion de seguridad aceptable (segun se define en 49 CFR 385).

Nota: Todos los vehiculos operados en los Estados Unidos por transportistas con domicilio en un pais limitrofe
deberan llevar a bordo una copia legible en inglés de comprobantes que demuestren su cumplimiento con los niveles
minimos de responsabilidad financiera.

4.2.2 Transportistas de pasajeros (387, Subparte B)

Aplicabilidad y excepciones (387.27)

En general, los autotransportistas por contrato que transporten pasajeros en viajes interestatales o internacionales
deberan obtener y mantener vigentes los niveles minimos de responsabilidad financiera que se indican en 49 CFR
387.33.

Las excepciones se enumeran en 49 CFR 387.27 y se aplican a los vehiculos motorizados que cumplen las
siguientes condiciones:
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¢ Transportar Gnicamente alumnos y profesores desde o hacia la escuela

® Transportistas por contrato que ofrezcan transporte a alumnos de la escuela preprimaria, primaria o secundaria
para viajes extracurriculares organizados, patrocinados y pagados por un distrito escolar

® Transportar menos de 16 individuos en un unico viaje de ida y vuelta desde y hacia el trabajo

e Servicios de taxi con capacidad para menos de 7 pasajeros (sentados) que no operen en una ruta habitual o
entre puntos especificados

Niveles minimos de responsabilidad financiera

Los niveles minimos de responsabilidad financiera para transportistas de pasajeros descritos en 49 CFR 387.31 se
resumen en 49 CFR 387.33T de la siguiente manera.

Esquema de limites de responsabilidad civil

Autotransportistas de pasajeros por contrato que realizan viajes interestatales o internacionales

Capacidad del vehiculo (personas sentadas) Limites minimos
1. Cualquier vehiculo con capacidad para 16 pasajeros (sentados) o mas. $5,000,000
2. Cualquier vehiculo con capacidad para 15 pasajeros (sentados) o menos. $1,500,000

Comprobantes de responsabilidad financiera (387.31)

El autotransportista debera conservar, en el asiento principal de sus negocios, documentacidon que compruebe que
cumple con los niveles minimos de responsabilidad financiera que se indican en 49 CFR 387.33. Se consideran
comprobantes aceptables los Formularios MCS-90B o MCS-82B. Los siguientes documentos se consideran
informacion publica.

Nota: Todos los vehiculos de pasajeros operados en los Estados Unidos por transportistas con domicilio en un pais

limitrofe deberan llevar a bordo una copia legible en inglés de comprobantes que demuestren su cumplimiento con
los niveles minimos de responsabilidad financiera.

4.2.3 Formularios relacionados

Los formularios necesarios para demostrar que un autotransportista cuenta con el seguro necesario se pueden
obtener en la seccidén Seguro de la Biblioteca de formularios de registracion de la FMCSA.

4.3 Requisitos relativos a los informes financieros (Parte 369)

Ciertos transportistas deben presentar a la FMCSA, una vez al afio, balances y declaraciones de ingresos, junto con
informacion sobre el tonelaje, el kilometraje/millaje, la cantidad de empleados, el equipamiento de transporte y otras
cuestiones relacionadas (segun se dispone en 49 CFR 369). El tipo de formulario que un transportista debe enviar
para satisfacer este requisito depende de sus ingresos operativos y de si se trata de un transportista de bienes o de
pasajeros. Para obtener mas informacion al respecto, consulte 49 CFR 369.2 (transportistas de bienes) y 49 CFR
369.3 (transportistas de pasajeros).

4.3.1 Transportistas de pasajeros (369.1—369.2)

De acuerdo con 49 CFR 369.2, los autotransportistas por contrato no exentos que transporten bienes (incluidos los
bienes domésticos) y los transportistas de bienes duales se clasifican, de acuerdo con sus ingresos operativos
anuales ajustados, en las siguientes categorias:

e Clase |, transporte de bienes: $10 millones o mas
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e Clase Il, transporte de bienes: entre $3 y 10 millones
e Clase lll, transporte de bienes: menos de $3 millones.

Los transportistas de bienes de las Clases | y Il deben presentar un Formulario de informe anual M a mas tardar el
31 de marzo del afio siguiente.

4.3.2 Transportistas de pasajeros (369.3—369.4)

De acuerdo con 49 CFR 369.3, los transportistas de pasajeros se clasifican, de acuerdo con sus ingresos brutos
anuales promedio ajustados, en las siguientes categorias:

¢ Clase |, transporte de pasajeros: 5 millones o mas

¢ Clase Il, transporte de pasajeros: menos de $5 millones.

Los transportistas de pasajeros de la Clase | deben presentar un Formulario de informe anual MP-1 a mas tardar el
31 de marzo del afio siguiente.

4.3.3 Exenciones (369.8)

Para obtener una exencién de la obligacién de presentar informes financieros dispuesta en 49 CFR 369, los
autotransportistas deben demostrar que publicar los informes financieros podria dafiar considerablemente la posicién
competitiva del transportista o afectar intereses gubernamentales protegibles. Las solicitudes deben presentarse a
mas tardar el 31 de marzo del afio siguiente a las actividades y deben incluir el contenido que se indica en 49 CFR
369.9(c).

Solicitar una exencién de la obligacion de presentar informes financieros

Las solicitudes de exencion de la obligacion de presentar informes financieros se deben enviar a la Oficina de
Informacién de Registracion y Seguridad (MC-RS): Office of Registration and Safety Information, 1200 New Jersey
Ave. SE, Washington, DC, 20590.

La FMCSA concedera o denegara cada solicitud dentro de un plazo razonable. Mientras la solicitud esté pendiente,
los transportistas deberan seguir presentando los informes que correspondan de conformidad con 49 CFR 369.1. En
caso de aceptarse, la exencion eximira al transportista de la obligacion de presentar informes durante tres afios. Para
obtener mas detalles acerca de qué incluir en la solicitud, consulte 49 CFR 369.8.

4.3.4 Publicacién de la informacion (369.10)

En general, la informacion de los autotransportistas compilada en 49 CFR 369.1 estara disponible para el publico en
general. Los transportistas podran presentar una solicitud de exenciéon como se indica en 49 CFR 369.9.

4.4 Accidentes

Aunque nadie desea estar involucrado en un accidente, los accidentes ocurren. Las Regulaciones Federales de
Seguridad de Autotransporte estan disefiadas para ayudar a los transportistas a adoptar buenas practicas para evitar
accidentes y la FMCSA ha desarrollado un Ciclo de gestion de la seguridad con el fin de ayudar a los transportistas a
examinar sus procedimientos e identificar y corregir las fuentes de problemas de seguridad.

Esta seccion brinda orientacion acerca de los tipos de documentos que un transportista debe conservar si ha estado
involucrado en un accidente que se deba informar a la FMCSA. Ademas, aborda el impacto econémico de los
accidentes para un autotransportista y contiene enlaces a recursos sobre la prevencion de accidentes.

4.4.1 ;Qué es un accidente? (390.5T)

Las Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte definen un “accidente” como un evento que involucra a
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un vehiculo motorizado comercial dedicado a transporte interestatal o intraestatal en el que:
¢ un vehiculo tuvo que ser remolcado desde el lugar;
e ocurrié una muerte;

® una persona sufrié lesiones y preciso tratamiento médico inmediato fuera del lugar.

4.4.2 Gestion de registros de accidentes (390.15)

Los autotransportistas deben conservar un registro de accidente (segun se define en 49 CFR 390.5T) de todos los
accidentes ocurridos durante los ultimos 36 meses. El registro de accidente debe contener, como minimo: la fecha
del accidente; la ciudad, la localidad y el estado mas cercanos al lugar donde ocurri6 el accidente; el nombre del
conductor; la cantidad de heridos o muertos; y si se derramaron materiales peligrosos (excepto por el combustible
derramado de los tanques de combustible de los vehiculos motorizados involucrados en el accidente).

Si un accidente involucra el derrame de materiales peligrosos, los transportistas deberan completar un informe de
incidente peligroso. Consulte 49 CFR 171.15y 49 CFR 171.16 para obtener mas detalles.

Los registros de accidentes se deben conservar durante tres afios desde la fecha del accidente.
Consulte un ejemplo de un registro de accidente y obtenga mas orientacion sobre la gestion de registros.

4.4.3 Como los accidentes afectan econémicamente a los transportistas

Promover practicas de conduccién segura no solo ayuda a los transportistas a cumplir con las normas vigentes, sino
que también afecta sus utilidades. Ademas de las tragicas consecuencias humanas de los accidentes, los
transportistas deben entender sus efectos econémicos.

Costos directos de los accidentes Costos indirectos (ocultos) de los accidentes
® Dafos al cargamento e Costos médicos

~ . . ostos administrativos
® Dafios a los vehiculos c
e Pérdida de clientes ye ventas * Informes policiales

® Salarios pagados a empleados accidentados * Posible efecto sobre el costo del seguro

e Posibles efectos sobre el costo del seguro de
indemnizacion laboral
e Costos de remolque

e Almacenamiento de vehiculo dafiado
e Tiempo perdido en el trabajo

e Costo de contratar / capacitar a los empleados de
reemplazo
e  Tiempo del supervisor

e Pérdida de propiedad personal

e Alquiler de vehiculos de reemplazo

e Tiempo de inactividad del equipo dafnado

e Depreciacion acelerada de equipos

* Informe de accidentes

e  Costos médicos pagados por la empresa

e  Mala relacién publica / publicidad

e Incremento en los costos de relaciones publicas

e Costos de agencias gubernamentales
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4.4.4 Como los transportistas pueden reducir los accidentes

Se espera que los autotransportistas monitoreen sus accidentes en busca de patrones e identifiquen contramedidas
para reducir las posibilidades de accidentes futuros. Los ejemplos de contramedidas incluyen, entre otros:

» Accidentes en una zona de construccién - Desvio hasta que se complete la construccion

» Accidentes debido a la falta de atencion del conductor- Mantenga reuniones de seguridad y brinde otros
recordatorios para conducir con atencién

» Accidentes debido al sol en los ojos del conductor - Cambio del tiempo de envio de los conductores

+ Alto nimero de golpes en accidentes traseros - Agregue luces de freno y sefales de giro en la parte superior
de los remolques

» Accidentes por pérdida de control -Paga a los conductores para que asistan a la clase de capacitacién

* Namero inusual de incidentes de respaldo - Revise la experiencia de los conductores y realice los cambios
necesarios

» Accidentes relacionados con el clima - Programa de reconocimiento del conductor para evitar conducir en
clima adverso

» Accidentes al mismo tiempo o ubicacién - Cambio de rutas o los tiempos de envio

» Demasiados accidentes - Calcomanias en los espejos para recordar a los conductores que tengan cuidado

4.4.5 Como los accidentes afectan las intervenciones de seguridad del transportista por
FMCSA

Todos los accidentes reportables en los ultimos 24 meses se enumeran en el Sistema de Medicién de Seguridad
(SMS) de FMCSA. Todos los accidentes reportables se utilizan para calcular una medida y un percentil del indicador de
accidente.

SMS mide accidentes segun la gravedad del accidente. En el caso de la medida y el percentil del indicador de
accidentes, las tasas de accidentes del transportista se comparan con las tasas de accidentes de otras transportistas
similares. Un percentil alto de Indicador de Accidentes sugiere que puede ser necesario un examen mas detallado de la
(s) causa (s) del accidente, y si es corregible, el transportista debe hacer cambios para abordar el (los) problema (s).
Para obtener una explicacién mas detallada de como se calcula la medida del indicador de accidentes, consulte el
documento Metodologia de SMS.

Revisiones de prevenibilidad de accidentes

Cada accidente debe juzgarse individualmente. El investigador o auditor revisara todos los documentos disponibles en
el lugar principal de negocios del autotransportista, los informes estatales de accidentes y la informacién en los
sistemas informaticas del FMCSA.

49 CFR Parte 385, Apéndice B, seccion I1.B (e), proporciona el estandar para hacer una determinacién de
prevenibilidad: “Si un conductor, que ejercio juicio y prevision normales, podria haber previsto la posibilidad del
accidente que de hecho ocurrié y lo hubiera evitado tomando medidas bajo su control que no se hubieran arriesgado a
causar otro tipo de accidente, el accidente fue evitable".

Ademas de los 16 tipos de accidentes elegibles para el Programa de Demostracion de Prevenibilidad de Accidentes
(ver 4.4.6), los Accidentes No Evitables pueden incluir, entre otros:

e El conductor estaba en el carril apropiado esperando para girar
e El conductor estaba en su propio carril de transito a una velocidad segura y legal

Los accidentes evitables pueden incluir, entre otros, accidentes cuando:
e El conductor no pudo controlar la velocidad para poder detenerse dentro de la distancia visual disponible
e El conductor no pudo verificar el trafico cruzado y esperar a que esté despejado antes de entrar en la
interseccion
e El conductor chocé con el vehiculo que tenia delante.
e El conductor no pudo mantener una distancia de seguridad segura
e Tasa de adelantamiento errénea del conductor
e El conductor se acercé antes de salir para pasar
e El conductor no estaba en su carril correcto
e El vehiculo fue estacionado incorrectamente
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e Conductor enrollado o retrocedido en el vehiculo.

e El conductor no cedié el derecho de cuando fue necesario para evitar un accidente

El conductor no pudo revisar detras del vehiculo estacionado en la acera antes de intentar abandonar el
espacio de estacionamiento

El conductor intentd cruzar las vias delante del tren.

El conductor pasé donde se obstruia la vista de la carretera.

El conductor no pudo senalar el cambio de carriles

El conductor no pudo permanecer en su propio carril.

El conductor no redujo la velocidad en areas peatonales pesadas

El conductor estaba bajo la influencia.

La carga o el equipo del conductor golpe6 a otro vehiculo

El defecto era un tipo que deberia haberse detectado antes del viaje

El conductor juzgé mal la autorizacion disponible

El conductor viol6 las reglas de operacion de la compafiia o las instrucciones especiales, las regulaciones de
cualquier agencia reguladora federal o estatal o las leyes u ordenanzas de trafico aplicables. Se identificé una
violacion fuera de servicio antes del accidente en la inspeccion posterior al accidente. EI conductor no tenia
una licencia adecuada con un certificado médico vigente.

4.4.6 Programa de demostracion de prevenibilidad de accidentes

FMCSA llevé a cabo un Programa de demostracion de prevenibilidad de accidentes desde el 1 de agosto de 2017
hasta el 30 de septiembre de 2019, para evaluar la prevenibilidad de ocho categorias de accidentes que ocurrieron
el 1 de junio de 2017 o después hasta el 31 de julio de 2019.

Los accidentes revisados durante el Programa de demostracion dieron como resultado una determinacion de No
evitable, Evitable o Indeciso. Estas anotaciones se hicieron en la lista de accidentes de SMS y una medida
alternativa del indicador de accidentes y el percentil estaban disponibles para el autotransportista. Estas
anotaciones y medidas alternativas y percentiles estaran disponibles hasta 2 afios después de la fecha del
accidente. Cada accidente se elimina del SMS 2 afios después de la fecha del accidente.

4.4.7 Programa de determinacion de prevencion de accidentes

En agosto de 2019, FMCSA propuso un Programa de determinacion de prevencién de accidentes a largo plazo con
mas tipos de accidentes elegibles. Este programa comenzo el 1 de febrero de 2020 y revisa los accidentes en los 16
tipos de accidentes elegibles que ocurrieron a partir del 1 de agosto de 2019. Los accidentes se envian a través del
sistema DataQs de FMCSA. Los remitentes deben proporcionar un Informe de accidente policial con la Solicitud de
revision de datos (RDR). Los accidentes revisados en el nuevo programa con una determinacion No prevenible no se
incluiran en la medida o percentil del Indicador de accidentes de SMS. El accidente continuara apareciendo en SMS,
pero separado de los accidentes incluidos en el calculo. Los accidentes permanecen en SMS por dos afos.

Las determinaciones evitables e indecisas se anotan en la lista de accidentes de SMS. Se encontrara que un accidente
es Prevenible cuando el conductor o el autotransportista podrian haber hecho algo para evitarlo. Ademas, se puede
prevenir un accidente si "el conductor viol6 las reglas de operacion de la empresa o las instrucciones especiales, las
regulaciones de cualquier agencia reguladora federal o estatal, o las leyes u ordenanzas de transito aplicables". Esto
incluye si el conductor no tenia la licencia adecuada en la fecha del accidente o si una inspeccién posterior al accidente
revela una violacion fuera de servicio antes del accidente.

Se considerara que un accidente es Indeciso cuando la informacion presentada entra en conflicto o cuando no se
proporciona la documentacién solicitada, incluidos los resultados de las pruebas de drogas y alcohol después de un
accidente fatal o licencias o certificados médicos a pedido.

Ademas, los accidentes no prevenibles se registran en el Programa de deteccién previa al empleo durante cinco afios.

Los tipos de accidentes elegibles son:

e Golpeado en el tipo de accidente trasero cuando el CMV fue golpeado:
o enlaparte trasera; o
o en el lateral en la parte trasera.

e Direccion incorrecta o tipo de choque de giros ilegales cuando se golpeé el CMV:
o por un automovilista que conduce en la direccion incorrecta; o
o por otro automovilista en un choque cuando un conductor estaba operando en la direccién incorrecta; o
o por un vehiculo que estaba haciendo un cambio de sentido o un giro ilegal.



e Tipo de accidente estacionado o legalmente detenido cuando se golpeé el CMV:
o mientras esta legalmente detenido en un dispositivo de control de trafico (por ejemplo, sefial de stop,
luz roja o ceder el paso); o
o mientras esta estacionado, incluso mientras el vehiculo estaba desatendido; o
o por un vehiculo que no se detuvo o frend en el trafico; o
o por un vehiculo que no se detuvo en un dispositivo de control de trafico.
e Si el otro vehiculo no detiene el tipo de accidente cuando se golpeé el CMV:
o por un vehiculo que no se detuvo o frend en el trafico; o
o por un vehiculo que no se detuvo en un dispositivo de control de trafico.
o Tipo Bajo la Influencia accidente cuando se golpeé el CMV:
o por un individuo bajo la influencia (o violacién relacionada, como operar en estado de ebriedad), de
acuerdo con el estandar legal de la jurisdiccién donde ocurrié el accidente; o
o por otro automovilista en un accidente en el que un individuo estuvo bajo la influencia (o una violacién
relacionada, como operar en estado de ebriedad), de acuerdo con el estandar legal de la jurisdiccion
donde ocurrio el choque.
e Problemas médicos, quedarse dormido o distraerse cuando se golpeé el CMV:
o por un conductor que experimenté un problema médico que contribuyd al accidente; o
o por un conductor que admitié haberse quedado dormido o admitié conducir distraido (por ejemplo,
teléfono celular, GPS, pasajeros, otros).
e Tipo de falla de carga / equipo / desechos o infraestructura cuando el CMV:
o fue golpeado por carga, equipo o escombros (por ejemplo, rocas caidas, arboles caidos, articulos no
identificables en el camino); o
o el accidente fue resultado de una falla en la infraestructura.
e Accidente tipo golpeé a un animal cuando el CMV:
o golped a un animal
e Tipo de accidente suicida cuando el CMV:
o golped a una persona que cometié o intentd suicidarse
o Tipo de accidnente raro o inusual.

Es responsabilidad del remitente proporcionar pruebas convincentes de que el accidente es elegible y no puede
prevenirse. Se recomienda al remitente que proporcione otros documentos e informacion para respaldar el RDR,
incluidos, entre otros, videos, fotografias, documentos de seguros, etc.

Para obtener mas informacién, visite el sitio web del Programa de determinacion de prevencion de accidentes.

Mientras que otros accidentes pueden no ser prevenibles, en este momento solo estos tipos de accidentes son
elegibles para revision. Otros bloqueos enviados al programa seran descalificados y no revisados.

5 Requisitos para los vehiculos

Este capitulo aborda los requisitos de seguridad que deben cumplir los vehiculos, incluidos los componentes, el
mantenimiento y las inspecciones.

5.1 Piezas y accesorios necesarios para una operacion segura (393)

Los transportistas que operan vehiculos motorizados comerciales, segun se define en la Parte 390.5T, deben cumplir
con las normas relativas a las piezas y los accesorios que se establecen en 49 CFR 393. Esta seccién define
algunos de los elementos estandar mas comunes que todo vehiculo motorizado comercial (CMV) deberia tener. Se
permite el uso de otros equipos 0 accesorios siempre que estos no afecten la seguridad operativa. Consulte Marcado
de los CMV autopropulsados y el equipamiento de transporte intermodal para obtener informacion acerca de la
informacion comercial que debe exhibir el equipamiento del transportista.

511 Sistemas de freno (Parte 393, Subparte C)

Los componentes de los frenos incluyen los actuadores, los tensores, el recubrimiento, las pastillas, los tambores y
los rotores. Los componentes deben estar fabricados y se deben instalar y mantener de manera que el vehiculo se
pueda detener de manera segura y confiable.

Los vehiculos comerciales también deben satisfacer los requisitos relativos a los frenos de servicio, de aparcamiento


https://www.fmcsa.dot.gov/crash-preventability-determination-program
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ac518e81410a5b897c053a966a282fc8&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.393&amp;rgn=div5
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/SubSections.aspx?ch=21&sec=59&sub=114
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/SubSections.aspx?ch=21&sec=59&sub=114

y de emergencia. Los frenos deben poder accionarse en cualquier momento y actuar sobre todas las ruedas,
excepto en el caso de ciertos remolques y plataformas rodantes, asi como las operaciones de remolque (49 CFR
393.42 (b)).

Los requisitos relativos a los dispositivos de acoplamiento, incluidos los requisitos que se aplican a los remolques
completos, a las operaciones con un soporte de montura (saddle mount) y a la conexién y ubicacioén de la quinta
rueda se presentan en 49 CFR, Secciones 393.70 y 393.71.

Consulte 49 CFR 393, Subparte C para ver todos los requisitos y las excepciones relacionados con los sistemas de
frenos.

Sistemas de frenos antibloqueo (393.55)

Ciertos tipos de vehiculos motorizados comerciales deben contar con sistemas de frenos antibloqueo. Los sistemas
de frenos hidraulicos deben cumplir los requisitos de frenos antibloqueo que se indican en 49 CFR 571.105. Los
sistemas de frenos de aire deben cumplir los requisitos de frenos antibloqueo que se indican en 49 CFR 571.121.

Consulte las normas aplicables que se mencionan aqui y en 49 CFR 393.55 para conocer todos los requisitos
relativos a los frenos antibloqueo.

Frenos automaticos por ruptura de enganche y frenos de emergencia (393.43)

Todo vehiculo motorizado que se utilice para llevar un remolque con frenos debera contar con un mecanismo que
garantice que, en caso de que el remolque se desenganche, los frenos de servicio del vehiculo remolcador sean
capaces de detener el vehiculo. Los camiones o tractores con frenos de aire que remolquen otros vehiculos con
frenos de aire deberan contar con formas tanto manuales como automaticas para activar las funciones de
emergencia de los frenos del remolque.

Consulte 49 CFR 393.43 para conocer las normas completas sobre los requisitos relativos a los frenos automaticos
por ruptura de enganche y los frenos de emergencia, incluidos los que se aplican a las operaciones de remolque.

Tubos y mangueras (393.45)

Todos los tubos y las mangueras de los frenos, asi como los médulos de mangueras y las conexiones (como los
conectores gladhand) deben cumplir los requisitos que se establecen en la FMVSS n.°106 (49 CFR 571.106).

Los tubos y las mangueras de los frenos deben:

¢ tener una longitud y una flexibilidad tales que las piezas puedan moverse normalmente, sin dafarse, en el punto
de conexion de la manguera;

e estar protegidos contra la friccion, el acodamiento y los dafios mecanicos en general; y
® no tocar los cafios de escape ni otras piezas a alta temperatura.

Consulte 49 CFR 393.45 para ver una lista completa de los requisitos relativos a los tubos y las mangueras.

Dispositivos de advertencia (393.51)

En general, los autobuses, camiones y tractores deben contar con una sefal que advierta al conductor cuando el
sistema de frenos de servicio del vehiculo falle. Esta sefial de advertencia se aplica a los sistemas de frenos
hidraulicos, de aire, de vacio e hidraulicos asistidos por aire o vacio.

Consulte 49 CFR 393.51 para conocer todos los requisitos relativos a los dispositivos de advertencia y las
excepciones para ciertos vehiculos comerciales.

5.1.2 Puertas de la cabina (393.203)

Las puertas de la cabina o las piezas de las puertas que se utilicen como entradas o salidas no pueden faltar ni estar
danadas y deben funcionar perfectamente. Ninguna puerta podra cerrarse de manera permanente con un cable ni
cerrarse por otro medio que no permita abrirla facilmente, excepto si un vehiculo se carga con tubos o barras que
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bloquean la puerta, pero tiene una salida por el techo.

Consulte 49 CFR 393.203 para ver todos los requisitos que se aplican a las puertas de la cabina y las excepciones
correspondientes.

51.3 Sujecién de la carga (393.100)

Los requisitos relativos a la correcta sujecion de la carga tienen como objetivo evitar que la carga se fugue, derrame,
vuele o caiga de un vehiculo comercial. Las normas incluyen requisitos minimos de resistencia para los dispositivos
utilizados para sujetar la cara, requisitos que evitan que la carga se mueva y reglas para sujetar bienes especificos.
Cuando se utilizan vehiculos motorizados comerciales para transportar carga en carreteras publicas, estos deben
cargarse y equiparse, y la carga se debe sujetar de conformidad con las normas vigentes.

Consulte 49 CFR 393, Subparte | para conocer todos los requisitos asociados con la sujecion de la carga.

514 Equipamiento de emergencia (393.95)

Cada CMV (excepto aquellos acarreados en una operacion de remolque) deben contar con el siguiente
equipamiento de emergencia:

e Extinguidores de incendios
¢ Fusibles de repuesto
¢ Dispositivos de advertencia para vehiculos detenidos

Consulte 49 CFR 393.95 para conocer todas las especificaciones, normas y excepciones relativas al equipamiento
de emergencia.

5.1.5 Sistemas de escape (393.83)

Todos los sistemas de escape deben estar bien sujetos al vehiculos y no se podran colocar en lugares donde exista
riesgo de que quemen o dafien cableado eléctrico, componentes del sistema de suministro de combustible u otras
piezas combustibles del vehiculo. No esta permitido reparar los sistemas de escape temporalmente con parches o
coberturas. Los requisitos relativos a la ubicacion de los sistemas de escape varian entre los camiones y tractores,
los autobuses a gasolina y los autobuses a diésel u otro combustible.

Consulte 49 CFR 393.83 para conocer todos los requisitos relativos al desempefio y la ubicacién del sistema de
escape.

5.1.6 Bastidores (393.201)

El bastidor o chasis de cada vehiculo motorizado comercial no debe estar agrietado, flojo, pandeado ni roto. No se
deberan soldar piezas ni accesorios al bastidor o chasis de un vehiculo comercial excepto por recomendacion del
fabricante del vehiculo. Toda reparacién soldada del bastidor debe cumplir con las recomendaciones del fabricante
del vehiculo.

Consulte 49 CFR 393.201 para conocer todos los requisitos relativos a los bastidores o chasis de los vehiculos.

51.7 Sistemas de combustible (393 Subparte E)

Los sistemas de combustible incluyen los tanques de combustible y las lineas que suministran combustible al motor
del vehiculo. Los sistemas de combustible de los vehiculos comerciales y sus equipos auxiliares estan sujetos a
requisitos de ubicacion e instalacion, entre otros, que tienen como fin garantizar la seguridad de los conductores y
otros usuarios de las carreteras.

Consulte 49 CFR 393.65 para conocer los requisitos que se aplican a todos los tipos de sistemas de combustibles.
Para conocer los requisitos especificos para los tanques de combustible liquido, consulte 49 CFR 393.67. Para
conocer los requisitos especificos para los contenedores de gas natural, consulte 49 CFR 393.68. Para conocer los
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requisitos especificos para los sistemas de gas licuado de petroleo, consulte 49 CFR 393.69. Se prohibe el uso de
alimentadores por gravedad o sifones que ingresen directamente al carburador en todos los tipos de sistemas de
combustible.

5.1.8 Dispositivos de iluminacion y reflectores (393 Subparte B)

Los requisitos relativos a los dispositivos de iluminacién y los reflectores se aplican a la mayoria de los vehiculos
comerciales actuales, pero los vehiculos motorizados fabricados hasta el 25 de diciembre de 1968 deben cumplir,
como minimo, los requisitos vigentes en la fecha de fabricacion del vehiculo.

Las luces de freno deben activarse al aplicar los frenos. Las luces y los reflectores deben estar visibles, con ciertas
excepciones. Ciertos remolques fabricados a partir del 1 de diciembre de 1993 también deben tener recubrimiento
retroreflejante o reflectores reflejantes adicionales para hacerlos mas visibles. Los remolques fabricados antes del 1
de diciembre de 1993 deben reacondicionarse con recubrimiento retroreflejante o reflectores reflejantes adicionales,
tal como se indica en 49 CFR 393.13.

Con excepcion de las luces delanteras y ciertas luces temporarias, todas las luces deben estar bien sujetas a una
parte permanente del vehiculo. Las lamparas temporarias de los vehiculos motorizados transportados en
operaciones de acarreo, asi como las lamparas eléctricas temporarias en cargas que se encuentren fuera de la
envolvente del vehiculo (conocidas como cargas proyectadas) se deben sujetar firmemente.

Consulte 49 CFR 393 Subparte B para conocer todos los requisitos relativos a los dispositivos de iluminacion y
reflectores, asi como las excepciones correspondientes.

5.1.9 Proteccion trasera (393.86)

Cada remolque o semirremolque, excepto por los tractores, los remolques de poste y los vehiculos de remolque,
deberé contar con parachoques traseros u otros dispositivos que eviten que otro vehiculo pueda incrustarse debajo
de él. Los parachoques traseros de ciertos remolques fabricados hasta el 26 de enero de 1998 deben tener marcas
o rotulos permanentes y cumplir con las normas que se establecen en 49 CFR Secciones 571.223 y 571.224.

Consulte 49 CFR 393.86 para conocer todas las normas y excepciones relativas a la proteccion trasera.

5.1.10 Cinturones de seguridad (393.93)

En general, los vehiculos motorizados comerciales deben contar con asientos, cinturones de seguridad, ganchos
para cinturones de seguridad y sistemas de advertencia de uso del cinturdon de seguridad, asi como cumplir otras
especificaciones relativas a la proteccion de los pasajeros contra eventuales accidentes. Las especificaciones varian
en funcién del afio modelo del vehiculo.

Consulte 49 CFR 393.93 para conocer todas las normas relativas a los cinturones de seguridad.

5.1.11 Literas (393.76)

Las literas deben tener ciertas dimensiones minimas y cumplir ciertos lineamientos de instalacion. Las literas deben
tener ventilacién adecuada y deben estar ubicadas de manera de proteger a los ocupantes contra el calor y los
gases de escape, asi como las fugas de combustible.

En el caso de las literas instaladas antes de 1975, consulte las disposiciones especiales de 49 CFR 393.76.
Para conocer todos los requisitos que se aplican a las literas, consulte 49 CFR 393.76.

5.1.12 Sistemas de direccién (393.209)

Los volantes de direccidon deben estar bien sujetos y no deben tener rayos agrietados ni faltantes. También hay
requisitos que se aplican al juego del volante de direccion, a la columna de direccion, al sistema de direccion
completo y a los sistemas de direccién asistida.
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Consulte 49 CFR 393.209 para conocer todos estos requisitos.

5.1.13 Sistemas de suspension (393.207)

Todos los componentes del sistema de suspension, incluidos los siguientes, deben estar estructuralmente sanos y
en buenas condiciones:

® Ejes
¢ Ejes ajustables

® Hojas de ballesta

Muelles

¢ Barras de torsion

e Suspension de aire

e Controles de escape de la suspension de aire

Consulte 49 CFR 393.207 para conocer todos los requisitos relativos a los sistemas de suspension.

5.1.14 Neumaticos (393.75)

Los neumaticos de los vehiculos motorizados comerciales deben cumplir determinados estandares de seguridad,
que incluyen restricciones de carga, presion de inflado y otras cuestiones. Ademas, no deben presentar ninguno de
los defectos especificados.

Consulte 49 CFR 393.75 para conocer todos los requisitos que se aplican a los neumaticos.

51.15 Ruedas (393.205)

Las ruedas y las llantas no deben estar agrietadas ni rotas. Los pernos y orificios roscados de las ruedas no deben
estar elongados (lo que se conoce como defecto de circularidad) y no debe haber tuercas ni pernos faltantes o flojos.

Consulte 49 CFR 393.205 para conocer las normas tendientes a garantizar que las ruedas sean seguras.

5.1.16 Estado del parabrisas (393.60)

Los parabrisas de los vehiculos comerciales deben cumplir determinadas especificaciones relativas al estado, la
coloracion, las obstrucciones de la vision y la presencia de calcomanias y adhesivos.
Consulte 49 CFR 393.60 para conocer todos los requisitos que se aplican al estado del parabrisas.

5117 Infracciones comunes

La siguiente tabla enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con piezas y accesorios.

Infraccion Caédigo relevante

No tener las lamparas adecuadas en correcto funcionamiento 393.9
Frenos de campana o de rotocdmara mal ajustados 393.47E
Profundidad del dibujo de los neumaticos menor a 1,6 mm (2/32 in). 393.75C

Extinguidor de incendios faltante, descargado o mal sujeto 393.95A
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Dispositivos de iluminacion, reflectores y proyectores faltantes o defectuosos 393.11
Luz de giro inoperativa 393.9A
Limpiaparabrisas inoperativos o defectuosos 393.78
Ajustador automatico de frenos. CMV fabricados a partir del 20/10/1994: frenos de aire. 393.53B
Desgaste o acodaduras en las mangueras o los tubos de freno 393.45B2
Dispositivos de advertencia faltantes o insuficientes 393.95F

5.2 Inspeccion, reparacion y mantenimiento (Parte 396)

Cada autotransportista y proveedor de equipamiento intermodal debera inspeccionar, reparar y mantener
sistematicamente todos los vehiculos motorizados comerciales (CMV) que se encuentren bajo su control. Cada
empleado de un transportista involucrado directamente en la inspeccién y el mantenimiento de vehiculos debera
cumplir con las reglas y normas de 49 CFR 396.

Las piezas y los accesorios deberan estar siempre en condiciones de funcionar de forma correcta y segura. Estos
incluyen las piezas y los accesorios que se especifican en 49 CFR 393, asi como todo otro accesorio o pieza que
pudiera afectar la seguridad, incluidos, sin caracter taxativo, el chasis y los médulos asociados, el sistema de
suspension, los ejes y las piezas de conexidn, las ruedas y llantas, y el sistema de direccién. Las ventanas de
emergencia, las puertas de emergencia y las luces indicadoras de las puertas de emergencia en los autobuses se
deberan inspeccionar al menos una vez cada 90 dias.

5.2.1 Registros

Se deberan conservar registros de todas las inspecciones, reparaciones y tareas de mantenimiento. De acuerdo con
49 CFR 396.3, los registros necesarios incluyen:

¢ Informacion de identificacion del vehiculo, como el nimero interno, la marca, el numero de serie, el afio y el
tamafio de los neumaticos (véase también Marcado de CMV autopropulsados y equipamiento intermodal)

¢ Un programa que indique el tipo de tareas de inspecciéon y mantenimiento a realizar, asi como las fechas limite
para realizarlas; y

® Registros de tareas de inspeccion, reparacion y mantenimiento que indiquen la fecha y naturaleza de cada una

Los transportistas deberan conservar registros de cada vehiculo que controlen durante mas de 30 dias consecutivos,
sea como propietarios o arrendatarios. Estos registros se deberan conservar durante un afio en el lugar donde se
conserve el vehiculo o se le dé mantenimiento. Ademas, los registros se deberan conservar durante seis meses luego
de que el vehiculo deje de estar bajo control del transportista (venta, canje, etc.).

Los transportistas de pasajeros deberan conservar registros de las pruebas realizadas en las puertas de
emergencia, las luces de indicacién de las puertas de emergencia y las ventanas de emergencias, las
cuales deberan inspeccionarse al menos una vez cada 90 dias como se indica en 49 CFR 396.3.

5.2.2 Inspecciones de vehiculos

Informes de inspecciones en carretera (396.9)

Todo conductor que reciba un informe de inspeccién en carretera esta obligado a entregarlo al autotransportista en
el transcurso de 24 horas. Si un vehiculo se declara “fuera de servicio”, se deben corregir las infracciones o
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defectos antes de que el vehiculo pueda operar nuevamente. Los transportistas deben firmar el informe de
inspeccion en carretera y devolver el informe completo dentro de los 15 dias posteriores a la inspeccién verificando
que se hayan corregido todas las infracciones. El transportista debera conservar una copia de este informe durante
los 12 meses posteriores a la inspeccion.

Informe de inspeccion de vehiculo del conductor (DVIR) luego del viaje (396.11)

De acuerdo con 49 CFR 396.11, los conductores de CMV, independientemente de que transportan pasajeros o no,
deben inspeccionar los vehiculos y preparar y firmar un informe escrito al final de cada dia de trabajo en cada
vehiculo operado, excepto por el equipamiento de transporte intermodal suministrado por un proveedor de
equipamiento. Consulte los lineamientos adicionales de la FMCSA sobre cémo completar y conservar los DVIR.
Consulte 49 CFR 396.11(b) para conocer los requisitos relativos a las inspecciones de equipamiento de transporte
intermodal.

El informe debera cubrir los siguientes accesorios y piezas, y debera enumerar todo defecto o deficiencia detectado
por el conductor o que le hayan informado que pudiera afectar el funcionamiento seguro del vehiculo o dar lugar a
fallas mecanicas.

Frenos de servicio, incluidas las conexiones de los frenos del remolque
Freno de aparcamiento (freno de mano)

Mecanismo de direccion

Dispositivos de iluminacién y reflectores

Neumaticos

Bocina

Limpiaparabrisas

Espejos retrovisores

Dispositivos de acoplamiento

Ruedas vy llantas

Equipamiento de emergencia

Si un conductor operara mas de un vehiculo durante un dia dado, debera preparar un informe por cada uno de ellos.

Tipo de CMV Requisitos relativos a los informes de inspeccion

CMV de transporte de Se debe presentar un informe después de cada viaje, incluso si el conductor no detecta ni le informan
pasajeros por contrato ningun defecto.

Todos los demas CMV | Se debe presentar un informe Unicamente si el conductor detecta o le informan un defecto que podria

afectar la seguridad del vehiculo.

Medidas correctivas

Los transportistas deben reparar todo defecto o deficiencia antes de poner el vehiculo en servicio nuevamente y
certificar en el informe de inspeccion original del conductor que el defecto o la deficiencia se han reparado o que no
es necesario repararlos.

Conservacion

El autotransportista debera conservar el informe de inspeccion original del conductor (DVIR), la certificacion de las
reparaciones y la certificacidon de la revision del conductor durante tres meses desde la fecha del informe inicial.
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Inspeccién antes del viaje (396.13)

Antes de operar el vehiculo, el conductor debe inspeccionarlo y quedar satisfecho con que el vehiculo esta en
condiciones de operar con seguridad. Si el ultimo informe de inspeccion del vehiculo nota alguna deficiencia, el
conductor debe revisarlo y firmarlo para reconocer y certificar que se realizaron las reparaciones necesarias.

Inspeccion periodica (396.17, 396.21)

Todos los vehiculos comerciales, incluidos todos los segmentos de un vehiculo articulado, deberan someterse a
inspecciones periddicas al menos una vez cada 12 meses. Las inspecciones deben incluir, como minimo, todos los
elementos que se indican en 49 CFR 399, Apéndice G: Estandares minimos de inspeccion periddica.

El autotransportista debera conservar el informe de cada inspeccion periddica durante 14 meses, mientras que la
documentacién de la ultima inspeccion periddica (calcomania, informe o adhesivo) debera conservarse en el
vehiculo. Los transportistas que operen en estados que no cuenten con un equivalente del programa de inspeccion
federal (véase 49 CFR 396.23) podran realizar las inspecciones anuales necesarias por su cuenta o permitir a un
tercero que las realice, siempre y cuando el inspector cumpla los requisitos de aptitud que se establecen en 49 CFR
396.19.

¢ | os autotransportistas deben garantizar que los inspectores:
o entiendan los estandares de inspeccion dispuestos en 49 CFR 393 y el Apéndice G;
o puedan identificar los componentes defectuosos;

o tengan conocimiento y dominio de los métodos, los procedimientos y las herramientas necesarios.

e | os autotransportistas también deben asegurarse de que los inspectores adquieran experiencia o
capacitacion:

o mediante la participacion en un programa de capacitacion estatal o federal, o la obtencién de un
certificado de habilitacién para inspecciones de seguridad de vehiculos motorizados comerciales
emitido por un estado o una provincia canadiense; o

o mediante una combinacién de otras actividades de capacitacion y experiencia que sumen al menos
un afio.

Los autotransportistas deben conservar evidencia de la aptitud de cada inspector durante al menos un afo desde la
fecha en la que el inspector deje de realizar inspecciones para el transportista.

Programas equivalentes a las inspecciones periédicas (396.23)

Los autotransportistas podran satisfacer los requisitos relativos a las inspecciones periddicas mediante la
participacion en un programa de inspeccion estatal que la FMCSA considere equivalente a sus requisitos de
inspeccion federales.

Los siguientes estados han adoptado requisitos de inspeccion periédica que la FMCSA considera equivalentes a
sus requisitos de inspeccion:

Alabama (Unicamente LPG Board)

California

e Connecticut

Distrito de Columbia
o Hawai
e |uisiana

* Maine

Maryland
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® Massachusetts

® Michigan (programa de inspeccion de autobuses)
* Minnesota

® Nuevo Hampshire

* Nueva Jersey

® Nueva York

¢ Ohio (programa de inspeccion de autobuses de la iglesia)
® Pensilvania

¢ Rhode Island

® Texas

e Utah

® Vermont

® Virginia

¢ Virginia Occidental

¢ Wisconsin (programa de inspeccion de autobuses)

Nota: Arkansas y Oklahoma ya no tienen programas de inspeccion aprobados por la FMCSA. Los programas de
inspeccion de México (NOM 68), las 10 provincias canadienses y el Territorio del Yukdn cumplen con los requisitos
de la FMCSA.

Consulte 49 CFR 396.23 para obtener mas informacion.

Inspeccion de proveedores de equipamiento de transporte intermodal (IEP)

Puede obtener informacion acerca de las inspecciones de IEP en 49 CFR 396.3, 49 CFR 396.9 y 49 CFR 396.25.
Los requisitos relativos a las inspecciones de |IEP se establecen en 49 CFR 396.11(b) y 49 CFR 396.12.

5.2.3 Inspecciones de frenos

Requisitos de aptitud de los inspectores de frenos (396.25)

Los autotransportistas deben garantizar que todas las inspecciones y las tareas de mantenimiento, reparacion y
servicio de los frenos de los CMV cumplan con las normas vigentes y que los empleados responsables de las tareas
de inspeccién y mantenimiento de los frenos cumplan con los requisitos minimos de aptitud para los inspectores de
frenos.

Los autotransportistas deben confirmar que los inspectores de frenos:

¢ entiendan los servicios e inspecciones de los frenos y sean capaces de llevarlos a cabo;
e conozcan los métodos, los procedimientos, las herramientas y el equipamiento necesario;

e sean aptos para realizar tareas de servicio e inspeccion de frenos sobre la base de su capacitacion y/o
experiencia.

Para que se considere que cuenta con capacitacion o experiencia suficientes sobre frenos, la persona debe haber
realizado una de las siguientes actividades:

¢ Un programa de capacitacion de un estado, una provincia canadiense, un organismo federal o un sindicato

e Un programa de capacitacion aprobado por un estado
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e (Capacitacién por la que la persona haya obtenido un certificado emitido por un estado o una provincia
canadiense que la habilite a realizar servicios o inspecciones de frenos, incluida la aprobacion del examen
sobre frenos de aire de la CDL

e Un afio de capacitacion o experiencia en frenos (o bien una combinacién de ambas)

Requisitos relativos a la gestion de registros

Los autotransportistas deben conservar evidencia de la aptitud de los inspectores de frenos en el asiento principal de
los negocios de la empresa o el lugar donde trabaje el inspector. Dicha evidencia debera conservarse mientras el
inspector de frenos permanezca empleado y durante un afio a partir de entonces. Sin embargo, los
autotransportistas no necesitan conservar evidencia de la aptitud para inspeccionar sistemas de frenos de aire en
relacion con las inspecciones realizadas por personas que hayan aprobado los examenes teodricos y practicos sobre
frenos de aire para obtener una CDL.

5.2.4 Infracciones comunes

La siguiente tabla enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con las reparaciones y el
mantenimiento.

Infraccion Cédigo relevante

Piezas o accesorios en mal estado 396.3(a)(1)
Fugas de aceite o grasa 396.5(b)
Conducir un CMV sin la debida inspeccidn periédica 396.17(c)
Cubos: fugas de aceite o grasa en el cubo 396.5(b)
Cubos: fugas en el sello de la rueda 396.5(b)
No corregir los defectos identificados en el informe de inspeccidn 396.5(b)
Frenos (infracciones generales) 396.3(a)(1)
Frenos: pérdida de presién en el sistema de reserva 396.3(a)(1)
Neumaticos (infracciones generales) 396.3(a)(1)
No corregir los defectos detallados en el informe de inspeccion 396.9(d)(2)

6 Requisitos para el conductor

Este capitulo aborda las normas referidas a los conductores e incluye consejos destinados a ayudar a los
conductores a conducir con seguridad y sin cometer infracciones. Las infracciones del conductor detectadas durante
una inspeccion afectan los antecedentes de seguridad del autotransportista.

6.1 Contrataciéon de conductores aptos (Parte 391)

Los autotransportistas deben asegurar y verificar que sus conductores de CMV cumplan con los requisitos minimos
que se establecen en 49 CFR 391 antes de operar un vehiculo. Los propietarios-operadores de CMV deberan
cumplir tanto con las disposiciones que se aplican a los autotransportistas como con las reglas que se aplican a los
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conductores. Un propietario-operador es alguien que opera un CMV bajo su propia autoridad (su propio numero del
DOT), como autotransportista y conductor auténomo a la vez.

Para conducir un CMV para fines de comercio interestatal, los conductores deben cumplir con los requisitos de
aptitud generales que se describen en 49 CFR 391.11, incluidos los siguientes:

® Tener al menos 21 afios de edad.
e Hablar y leer inglés satisfactoriamente para:
o conversar con el publico en general;
o entender los carteles y las sefiales de transito;
o responder a las preguntas oficiales;
o escribir de forma legible en los informes y registros.
¢ Conducir el vehiculo con seguridad.
¢ Ser fisicamente aptos para realizar todas las obligaciones de un conductor.
¢ Tener una Unica licencia vigente de operador de vehiculos motorizados comerciales emitida por un unico estado
0 jurisdiccion.
® Proporcionar a su autotransportista empleador:
o una lista de las infracciones cometidas en vehiculos motorizados; o

o una declaracioén firmada de que el conductor no ha sido condenado por ninguna infraccion en un vehiculo
motorizado durante los uUltimos 12 meses.

e Aprobar un examen practico de conduccion u otra prueba similar.

Un conductor inhabilitado no debera conducir un vehiculo motorizado comercial por ningtiin motivo.
Consulte 49 CFR 391.15.

6.1.1 Excepciones

Las siguientes categorias de conductores y vehiculos en 49 CFR 391.2 generalmente estan exentas de algunos de
los requisitos de aptitud indicados arriba:

e Tercerizacion de tareas agricolas

® |ndustria apicola

¢ Ciertos conductores de vehiculos agricolas
¢ Vehiculos agricolas cubiertos

e Camiones para soldadura de tuberias

En 49 CFR 391, Subparte G se describen algunas otras exenciones limitadas.

6.1.2 Legajo de aptitud del conductor

Todos los autotransportistas deberan llevar un legajo de aptitud de cada conductor que empleen. Puede ser util el uso
de una lista de verificacion para asegurarse de que el legajo de aptitud cuente con todos los documentos y las consultas
necesarios. Hay una descripcion de los documentos que debe contener el legajo de aptitud de cada conductor en las
siguientes subsecciones y en 49 CFR 391.51, que también detalla los requisitos relativos a la conservacién de
documentos.

Solicitud de empleo del conductor

El conductor no debe conducir un vehiculo motorizado comercial (CMV) hasta haber llenado y firmado una solicitud
de empleo. Consulte 49 CFR 391.21 para ver una lista de la informacion que se debe incluir en la solicitud y ver un
ejemplo de una solicitud de empleo. Los conductores que no tengan una CDL deberan enumerar todos los
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empleados para los que hayan trabajado durante los ultimos tres afos. Los conductores que tengan una CDL
deberan hacer lo mismo y, ademas, enumerar todo empleador para el que hayan operado un CMV durante los
ultimos 10 afios.

Todos los conductores deben tener una solicitud de empleo, incluidos los propietarios-operadores y los
mecanicos que operen vehiculos en carreteras publicas.

Consulta de antecedentes de desempeiio en materia de seguridad a empleadores anteriores

Los autotransportistas deberan investigar, documentar y conservar los antecedentes de desempefo en materia de
seguridad de todos los conductores durante los tres afios inmediatamente anteriores a la fecha en la que el
conductor comience a trabajar para el nuevo empleador. Consulte 49 CFR 391.23.

La consulta podria consistir en entrevistas personales, entrevistas telefénicas, cartas o cualquier otro método de
investigacion que el transportista considere adecuado, pero todas las investigaciones y todos los esfuerzos por
ponerse en contacto con empleadores anteriores se debera documentar fehacientemente.

Los registros se deberan recibir dentro de los 30 dias posteriores al comienzo del empleo. Las consultas a los
empleadores anteriores deberan incluir, como minimo:
¢ informacion general sobre el conductor e informacion de verificacion del empleo;

e todo accidente que se encuadre en la definicion dada en 49 CFR 390.5T, incluidos, si es posible, los detalles del
accidente;

¢ si el conductor infringié prohibiciones relativas al consumo de alcohol y sustancias controladas dispuestas en 49
CFR 382 0 49 CFR 40.

También deberan conservarse en el legajo de aptitud del conductor los siguientes documentos, si
corresponde:

¢ Solicitud de registros de antecedentes de desempefio en materia de seguridad de un conductor o solicitante
(formulario de autorizacion de divulgacion)

Los solicitantes completan este formulario para autorizar a los empleadores anteriores a divulgar sus registros.
Consulte 49 CFR 391.53(b)(1).

¢ Refutacion o solicitud de correccién de informacion en los antecedentes de desempefio en materia de seguridad
de un conductor o solicitante

Los solicitantes pueden usar este formulario para disputar informacion provista por empleadores anteriores.
Consulte 49 CFR 391.23(j)(3).

® Notas recibidas en respuesta a investigaciones
Consulte 49 CFR 391.53 (b)(2).

Todos los documentos relacionados con los antecedentes de desempefio en materia de seguridad de un empleado y
las consultas a empleadores anteriores se deberan conservar durante toda la relacién de empleo y durante tres afios
a partir de entonces. Consulte 49 CFR 391.53.

Consulta a organismos estatales del registro de conduccién de vehiculos motorizados del conductor y
revision anual de registros

Al momento de la solicitud, los transportistas deberan ponerse en contacto con todos los estados en los que cada
conductor tenga —o haya tenido durante los ultimos 3 afios— una licencia o un permiso para conducir vehiculos
motorizados con el fin de obtener el registro de conduccién de vehiculos motorizados (MVR) del conductor (49 CFR
391.23(a)(1) y (b)).

Se debera incluir una copia de los MVR recibidos en respuesta a esta consulta en el legajo de aptitud del conductor
dentro de los 30 dias posteriores al comienzo del empleo y esta copia debera conservarse de acuerdo con los
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requisitos que se indican en 49 CFR 391.51. Si no se recibe ningin MVR del estado que deberia haber enviado esta
respuesta, el autotransportista debera documentar un esfuerzo de buena fe por obtener dicha informacion y certificar
que no hay registros de ese conductor. La consulta a los organismos emisores de licencias de conducir del estado se
deben realizar de la forma y por el medio que cada organismo establezca. Consulte el ejemplo de formulario de
consulta a organismos estatales.

Luego, el transportista debera obtener un MVR actualizado una vez al afo y revisarlo para determinar si se cumplen
los requisitos minimos de conduccion segura, asi como confirmar que no haya infracciones que ameriten la
inhabilitacién. Consulte 49 CFR 391.15. El revisor debera incluir una nota que indique su nombre y la fecha de
revision de los registros del legajo de aptitud del conductor (49 CFR 391.25 (c)(2)). Consulte el ejemplo de formulario
de revision anual del registro de conduccion.

Consulte 49 CFR 391.53 para conocer los requisitos relativos a la conservacion de los registros de antecedentes de
los conductores.

Certificacion anual de infracciones del conductor

Cada afio, los autotransportistas deberan exigir a los conductores que empleen que proporcionen una lista de todas
las infracciones de leyes y ordenanzas de transito por las que hayan sido condenados durante los ultimos 12 meses.
Consulte 49 CFR 391.27 y el ejemplo de formulario de certificaciéon anual de infracciones del conductor. Esta
certificacion de infracciones se debe comparar con el registro de conduccion de vehiculos motorizados del conductor
una vez al afio. Revisar ambos registros al mismo tiempo es Util para evaluar el desempefio general en materia de
seguridad del conductor. Nota: Los conductores que ya hayan presentado la informacién exigida por 49 CFR 383.31
no necesitan repetirla en esta lista anual de infracciones.

Certificado de prueba de conduccién o equivalente

Los conductores no deberan conducir un CMV hasta haber realizado un examen de conduccién y recibido un
certificado que lo compruebe (49 CFR 391.31). Como equivalente al certificado de examen de conduccién del
conductor, el transportista podra aceptar y conservar una copia de la CDL vigente del conductor, o bien una copia del
certificado del examen de conduccién vigente del conductor (emitido durante los ultimos 3 afios). Consulte 49 CFR
391.33. Nota: Los conductores deben recibir copias de estos certificados.

Certificado de médico examinador

Cada conductor debe aprobar un examen médico y recibir un certificado de un médico examinador (49 CFR 391.41).
En el caso de los conductores que no posean una CDL, el transportista debera conservar una copia del certificado
del médico examinador en el legajo de aptitud del conductor.

En el caso de los titulares de una CDL, el autotransportista empleador debera obtener el MVR del sistema CDLIS,
segun se define en 49 CFR 384.105. EI MVR del sistema CDLIS se debe obtener del estado emisor de la licencia
actual e incorporarse al legajo de aptitud del conductor. Consulte las excepciones que se establecen en 49 CFR
391.51(b)(7)(ii). Los conductores que posean una CDL deberan enviar una copia del certificado del médico
examinador a la agencia de licencias de conducir de su estado.

El conductor debera renovar el certificado cada dos afios a menos que el médico examinador indique un plazo menor
a dos anos en el certificado. Los examenes médicos deberan ser realizados por un médico examinador inscrito en el
Registro Nacional de Médicos Examinadores Certificados de acuerdo con la Parte 390, Subparte D.

Consulte 49 CFR 391.41 para obtener mas informacién acerca de los requisitos fisicos que deben cumplir los
conductores.

Los conductores que tengan impedimentos fisicos que afecten su capacidad para operar con seguridad un CMV de
acuerdo con el médico examinador o que tengan amputaciones (p. €j., de manos, brazos, pies o piernas) deberan
obtener un Certificado de evaluacion de destreza.
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Nota sobre la inscripcion del médico examinador

Se debe incluir en el legajo de antecedentes del conductor una nota que verifique que el médico examinador esta
inscrito en el Registro Nacional de Médicos Examinadores Certificados:

¢ Se requiere una nota en el caso de los conductores que no posean una CDL (consulte 49 CFR 391.51(b)(9)(i)).

¢ Se requiere una nota en el caso de los conductores que posean una CDL (consulte 49 CFR 391.51(b)(9)(ii)).

Consulta sobre analisis de deteccion de drogas y alcohol

Los empleadores deberan preguntar a cada empleado potencial si ha tenido resultados positivos —o se ha negado a
participar— en analisis preocupacionales de deteccion de drogas o alcohol realizados por un empleador ante quien
solicitdé un trabajo —que no obtuvo— de transporte de alto riesgo. Consulte 49 CFR 391.23(e) y el ejemplo de
cuestionario sobre analisis preocupacionales de deteccion de drogas y alcohol. Si el empleado potencial admite
haber tenido un resultado positivo en un analisis —o haberse negado a participar en uno—, dicho individuo no
debera desempenar funciones de alto riesgo hasta haber finalizado exitosamente un proceso de reinsercién laboral.
Consulte 49 CFR 40.25(j) y 49 CFR 40, Subparte O.

Si un conductor se niega a permitir que el empleador potencial consulte sobre los analisis anteriores de deteccion de
drogas y alcohol, el empleador no debera permitir al conductor operar un CMV. Consulte 49 CFR 391.23(f)(1).

6.1.3 Infracciones comunes

La tabla siguiente enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con la aptitud de los conductores.

‘. CFR

Infracciéon
relevante

Conductor que no habla inglés 391.11
Legajo de aptitud del conductor incompleto 391.51
Usar un vehiculo comercial de transporte de carga sin un certificado médico valido 391.41
El conductor no tiene una licencia valida para el CMV que conduce 391.11
Certificado de médico examinador vencido 391.45
El conductor no esté fisicamente apto para conducir 391.11
Conducir un CMV sin los avales adecuados o infringiendo las restricciones 391.11
Conducir un CMV estando inhabilitado: suspendido por motivos de seguridad o motivos desconocidos y en el 39115
estado emisor de la licencia del conductor '
Conducir un CMV estando inhabilitado: suspendido por motivos no relacionados con la seguridad y en el estado
emisor de la licencia del conductor
Conducir sin una licencia valida para el tipo de vehiculo conducido 391.11

6.2 Requisitos de capacitacion y estandares para conductores que poseen una CDL
(Partes 380 y 383)

Esta seccion presenta los requisitos de capacitacion y los estandares que se aplican a los conductores que poseen
una licencia de conducir comercial (CDL).
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La Parte 383 establece estandares para evitar los accidentes que involucran a camiones y autobuses, asi como las
muertes y lesiones relacionadas. En particular, exige a los conductores que posean una Unica CDL e inhabilita a los
conductores que operan vehiculos motorizados comerciales (CMV) en forma insegura. Con ciertas excepciones
limitadas, que se enumeran en 49 CFR 383.3, un conductor debe poseer una CDL si conduce un CMV que encuadra
en la definicién dada 49 CFR 383.5 y lo hace para fines de comercio intraestatal, interestatal o internacional. Un
permiso de conductor comercial aprendiz (CLP) también se considera una CDL valida para fines de entrenamiento
practico. Puede consultar la lista completa de los requisitos relativos a las CLP en 49 CFR 383.25.

Las CDL son emitidas por cada estado.
Por ello, los transportistas deben consultar a las autoridades del estado correspondiente acerca de las
clases de licencia y las excepciones especificas que se indican en 49 CFR 383.3.

El Sistema de informacién sobre licencias de conducir comerciales (CDLIS) permite a los estados intercambiar
informacion acerca de los registros de conduccién de los conductores de CMV. El CDLIS contribuye a garantizar que
cada conductor posea una Unica licencia y que los conductores inhabilitados no puedan obtener una CDL en otro
estado. Los empleadores pueden acceder a la informacion del centro del CDLIS a través del organismo emisor de
licencias de su estado.

6.2.1 Grupos de CMV (383.91)

Hay tres grupos de vehiculos motorizados comerciales: A, B y C. Cada conductor debe realizar un examen acorde al
grupo de CMV para el que desee obtener una CDL. Consulte 49 CFR 383.91 para conocer las definiciones
completas.

Grupo de s
cMV Definicion

GRUPO A Cualquier combinacién de vehiculos con un peso bruto nominal combinado (GCWR) de 11,794 kg
(vehiculo (26,001 Ib) o mas, siempre que el peso bruto nominal (GVWR) de los vehiculos remolcados sea superior a
articulado) 4,536 kg (10,001 Ib).

GRUPO B Cualquier vehiculo individual con un GVWR de 11,794 kg (26,001 Ib) o0 mas, o un vehiculo de estas
(vehiculo caracteristicas que remolque un vehiculo con un peso menor de no mas de 4,535 kg (10,000 Ib).

pesado rigido)

GRUPO C Cualquier vehiculo individual o combinacién de vehiculos que no reuna las caracteristicas de los Grupos A
(vehiculo ni B pero esté disefiado para transportar 16 o mas pasajeros (incluido el conductor) o se utilice para el
pequerio) transporte de materiales peligrosos, segun se define en 49 CFR 383.5.

6.2.2 Avales de CDL (383.93)

Los conductores que operen los tipos de CMV especializados que se indican a continuacién deben realizar pruebas
adicionales y recibir avales en sus CDL.

: remolques dobles o triples (Unicamente prueba de conocimiento)

: transportes de pasajeros (pruebas de conocimiento y de destreza)
: vehiculos cisterna (Unicamente prueba de conocimiento)

: materiales peligrosos (Unicamente prueba de conocimiento)

: combinacién de materiales peligrosos y vehiculo cisterna

°
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: autobuses escolares (pruebas de conocimiento y de destreza)
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Consulte 49 CFR 383.93 para obtener mas informacion acerca de los avales.

6.2.3 Aval para transportar materiales peligrosos (383.141)

Los organismos estatales son los responsables de emitir los avales para el transporte de materiales peligrosos en
una CDL, asi como aprobar a quienes soliciten tales avales. Consulte 49 CFR 383.141 para conocer todas las
normas relativas a las prohibiciones, las notificaciones individuales y el ciclo de renovacion de los avales para
transportar materiales peligrosos.

6.2.4 Restricciones relativas a los frenos de aire (383.95)

Si se emite una CDL a un conductor que:
® no aprueba la seccién sobre frenos de aire de la prueba de conocimiento; o
e realice la prueba de destreza en un vehiculo que no cuente con frenos de aire

el CLP o la CDL deberan indicar que el titular del permiso o la licencia no podran operar ningin CMV equipado con
cualquier tipo de freno de aire. Consulte 49 CFR 383.95.

6.2.5 Inhabilitacién de conductores (383.51)

Si un empleador sabe —o deberia razonablemente saber— que un conductor esta inhabilitado, no debera permitir
que el conductor inhabilitado conduzca un CMV. Consulte 49 CFR 383.37. El periodo de inhabilitacién de un
conductor depende de la infraccion cometida y de los antecedentes del conductor. En 49 CFR 383.51 hay tablas de
inhabilitacién independientes para los siguientes tipos de infracciones: infracciones mayores, infracciones graves,
infracciones relacionadas con pasos a nivel ferroviarios e infracciones relacionadas con érdenes de suspension de
servicios. Las infracciones mayores y las infracciones graves ameritan la inhabilitacion del conductor incluso si el
titular de la CDL conduce un vehiculo que no sea un CMV.

Infracciones penadas con inhabilitacién

Las infracciones mayores, que requieren un plazo minimo de inhabilitacién de un afo, incluyen las siguientes:
e Conducir bajo la influencia del alcohol en contravencion de las leyes estatales.
e Conducir bajo la influencia de una sustancia controlada.
® Tener una concentracion de alcohol de 0,04 o mas al operar un CMV.
® Negarse a someterse a un analisis de alcohol exigido por las leyes o normas de consentimiento implicito.
e Abandonar la escena de un accidente.
e Usar el vehiculo para cometer un delito.

e Conducir un CMV con la licencia revocada, suspendida, cancelada o inhabilitada a causa de infracciones
cometidas anteriormente conduciendo un CMV.

e Causar una muerte debido al uso negligente de un CMV.

e Usar el vehiculo para cometer un delito que involucre la fabricacion, distribucion o administraciéon de una
sustancia controlada (inhabilitacion permanente obligatoria).

Las infracciones graves, que requieren un plazo minimo de inhabilitacién de 60 dias, incluyen las siguientes:
¢ Conducir a una velocidad excesiva (24 km/h [15 mi/h] 0 mas por encima de la velocidad maxima).
e Conducir en forma imprudente.
e Cambiar de carril de forma indebida o erratica.
¢ Conducir demasiado cerca del vehiculo de adelante.

¢ Infringir las leyes estatales o locales relativas a los controles de transito de vehiculos motorizados en relacion con
un accidente fatal.
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e Conducir un CMV sin obtener un CLP o una CLD, o bien conducir sin el CLP o la CLD en poder del conductor.
e Conducir un CMV sin una licencia de la clase adecuada o sin los avales necesarios.

¢ Infringir las leyes que prohiben enviar mensajes de texto o usar un teléfono mévil manual mientras se conduce un
CMV.

En 49 CFR 383.51 puede consultar una lista de todas las ofensas y los periodos de inhabilitacién que se aplica a los
conductores condenados por cometerlas.

6.2.6 Analisis de deteccion de drogas y alcohol: Consentimiento implicito (383.72)

Se considera que toda persona que sea titular de un CLP o una CDL o conduzca un CMV presta su consentimiento
para someterse a andlisis de deteccién de alcohol o drogas si se sospecha que ha conducido bajo la influencia de
alguna de ellas. Si el conductor de un CMV se niega a someterse a un analisis u obtiene un resultado positivo, el
conductor sufrird consecuencias y podria ser inhabilitado. Consulte 49 CFR 383.72 y la Tabla 1 en 49 CFR 383.51.

6.2.7 Obligacién de notificar al empleador de las condenas por infracciones (383.31)

El titular de una CDL debe notificar a sus empleadores en el plazo de 30 dias de toda condena por infringir las leyes
estatales o locales relacionadas con controles de transito de vehiculos motorizados. La notificacion se debe enviar
por escrito y debe incluir toda la informacién que se indica en 49 CFR 383.31(c).

6.2.8 Capacitacion especial para LCV y conductores de nivel basico (Parte 380)

Los requisitos de capacitacion especiales para los conductores de vehiculos largos articulados (LCV) y los
conductores de nivel basico se detallan en 49 CFR 380. Las Subpartes A a D se aplican a todos los operadores de
LCV que realicen actividades de comercio interestatal, a los empleadores de dichas personas y a los instructores de
conductores de LCV. Un LCV se define como cualquier combinacion de un tractor y dos o mas remolques que opere
en el Sistema Nacional de Autopistas Interestatales y de Defensa con un GVW mayor de 36 288 kg (80 000 Ib). La
Subparte E enumera las reglas que se aplican a todos los conductores de CMV de nivel basico que realizan
actividades de comercio interestatal.

Requisitos para conductores de LCV (380.107)

Los conductores que deseen operar un LCV deberan completar un programa de capacitacion para conductores de
LCV, segun se detalla en 49 CFR 380.107.

Antes de recibir capacitaciéon, un conductor debe acreditar ante el instructor que cumple los requisitos generales que
se establecen en 49 CFR 380.201 para el tipo de capacitacion para conductores de LCV que se requiera. Consulte
49 CFR 380.107.

Documento de certificacion de capacitacion para conductores de LCV (380.401) y responsabilidades del
empleador (380.113)

Los conductores que completen con éxito la capacitacion para conductores de LCV recibiran un certificado que lo
acredite.

Los autotransportistas no deberan permitir a ningun conductor operar un LCV hasta haber presentado un Certificado
de capacitacion para conductores de LCV o un Certificado de exencién de capacitacion para LCV por derechos
adquiridos. Los empleadores deberan conservar una copia de este certificado en el legajo de aptitud del conductor,
segun se describe en 49 CFR 380.401.

Requisitos relativos a la aptitud de los instructores para conductores de LCV (380.301)
Hay dos tipos de instructores para conductores de LCV: instructores tedricos e instructores practicos. Los requisitos
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que se aplican a cada uno de ellos son los siguientes:

Instructores tedricos para conductores de LCV
e Auditar el curso de capacitacion para conductores que pretenda impartir

e En caso de estar empleado por una institucion de capacitacion, cumplir todos los requisitos estatales que se
aplican a los instructores vocacionales

Instructores practicos para conductores de LCV

® Proporcionar evidencia de haber cumplido los requisitos del programa de capacitacién para conductores,
segun se indica en 49 CFR 380.201, cuando la solicite un empleador o se solicite como parte de una revision
de cumplimiento;

e En caso de estar empleado por una institucion de capacitacion, cumplir todos los requisitos estatales que se
aplican a los instructores vocacionales

e Poseer una CDL Clase A vigente con todos los avales necesarios para operar los CMV relevantes a la
tematica ensefiada

e Tener al menos dos afos de experiencia en la conduccion de un CMV que sea representativo del tipo de LCV
para el que ofrece capacitacion

En 49 CFR 380.303 se enumeran alternativas admisibles para cumplir con los requisitos de aptitud de los
instructores.

Requisitos de capacitaciéon para conductores de nivel basico (380, Subparte E)

Un conductor de nivel basico es aquel que tiene menos de un afio de experiencia conduciendo CMV con una CDL
para fines de comercio interestatal. Los conductores de nivel basico que realicen actividades de comercio interestatal
y estén sujetos a las exigencias de 49 CFR 383 relativas a las CDL deben cumplir asimismo con las normas que se
establecen en 49 CFR 380, Subparte E.

Las siguientes son algunas excepciones a esta regla:
e | os conductores sujetos a la jurisdiccion de la Administracién Federal de Transito
® | os conductores que estén exentos por otros motivos de conformidad con 49 CFR 390.3(f).

Ademas de aprobar la prueba para obtener una CDL, los conductores de nivel basico deben obtener capacitaciéon
sobre lo siguiente:

e Aptitud de los conductores
® Horas de servicio de los conductores
e Bienestar general del conductor

e Proteccion de denunciantes

Aviso sobre cambio de regla

La FMCSA publicé recientemente una Regla definitiva sobre la capacitacién de conductores de nivel
basico. La fecha limite para cumplir con esta regla es el 7 de febrero de 2020. Hasta esa fecha, la regla
actual, que se resume mas arriba, sigue vigente. Para obtener mas informacién, consulte la Regla sobre la
capacitacion de conductores de nivel basico de la FMCSA.

Documento de certificacion de capacitacion para conductores de nivel basico (380.513) y responsabilidades
del empleador (380.509)
Si un conductor de nivel basico comienza a operar un CMV que requiere una CDL para fines de comercio interestatal
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después del 20 de julio de 2003, debe recibir la capacitacion adicional que se indica en 49 CFR 380.503. Los
empleadores son responsables de verificar que cada conductor de nivel basico reciba la capacitacion necesaria.

Al finalizar la capacitacion, el instructor debe otorgar un certificado al conductor de nivel basico. Se debera conservar
una copia del certificado en el legajo de aptitud del conductor. Consulte 49 CFR 380.509.

6.2.9 Infracciones comunes

La tabla siguiente enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con la capacitacion de los
conductores.

‘. Codigo
Infraccion
relevante

Conducir un CMV sin una CDL 383.23
Conducir mientras la CDL est& suspendida por motivos de seguridad 383.51
Conducir un CMV mientras la CDL esta suspendida por motivos no relacionados con la seguridad y en el 38351
estado emisor de la licencia del conductor '
Conducir un CMV con un grupo de CDL incorrecto 383.91
Conducir un CMV con mas de una licencia de conducir 383.21
Falta de aval para conducir camiones cisterna en la CDL 383.93
Falta de aval para transportar materiales peligrosos en la CDL 383.93
Falta de aval para conducir vehiculos de pasajeros en la CDL 383.93
Falta de aval para conducir remolques dobles o triples en la CDL 383.93
Infringir restricciones relativas al uso de frenos de aire 383.95

6.3 Requisitos al conducir CMV (Parte 392)

En 49 CFR 392 se discuten los requisitos que debe cumplir toda persona que conduzca un vehiculo motorizado
comercial (CMV), que incluyen requisitos relacionados con la enfermedad y la fatiga, el consumo de drogas y
alcohol, y el uso del cinturén de seguridad. También identifica requisitos que deben cumplir los transportistas,
corredores y otros agentes involucrados en la cadena de logistica. Cada CMV se debe operar de conformidad con
las leyes y normas de su jurisdiccion actual. Sin embargo, si la FMCSA impone requisitos mas estrictos que los de la
jurisdiccion en cuestion, deberan observarse las reglas de la FMCSA.

La FMCSA ha implementado reglas contra la coerciéon que tienen por fin evitar que los autotransportistas
presionen a los conductores para que infrinjan normas de seguridad. Unicamente el conductor puede
determinar si se siente demasiado enfermo o cansado para operar un vehiculo con seguridad o si las
condiciones del camino son demasiado peligrosas para conducir. Consulte la regla contra la coercién en
49 CFR 390.5T y 49 CFR 390.6 para obtener mas detalles.

6.3.1 Cansancio o fatiga (392.3)

Los conductores no podran operar un CMV —ni los autotransportistas permitir que un conductor lo haga— si estan
demasiado cansados o enfermos para conducir con seguridad. Un conductor podra dejar de conducir a su
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discreciéon. En caso de una emergencia grave en la que detener el CMV podria representar un riesgo mayor para el
propio conductor, los pasajeros u otros usuarios de la carretera, el conductor podria continuar hasta el lugar mas
cercano en que se elimine el riesgo.

6.3.2 Alcohol (392.5)

Los conductores tienen prohibido consumir alcohol o estar bajo la influencia del alcohol (segun se define en 49 CFR
382.107) desde cuatro horas antes de entrar en servicio u operar un CMV (49 CFR 392.5). Los conductores tienen
prohibido consumir alcohol, estar bajo la influencia del alcohol o tener una concentraciéon de alcohol medible mientras
se encuentren en servicio 0 bien conduciendo o controlando fisicamente un vehiculo motorizado comercial.
Unicamente esta permitido transportar alcohol como parte de un cargamento.

Todo conductor que infrinja las disposiciones de 49 CFR 392.5 (abuso del alcohol) seran apartados del
servicio durante 24 h con efecto inmediato.

6.3.3 Drogas (392.4)

Ningun conductor que esté en servicio podra tener en su poder ninguna de las drogas o sustancias siguientes ni
estar bajo la influencia de ellas:

¢ Cualquier sustancia clasificada en 21 CFR 1308.11 como una sustancia del Anexo |
e Cualquier tipo o formulacion de anfetamina
e Cualquier tipo de derivado de un narcético

e Cualquier otra sustancia que pudiera afectar la capacidad de un conductor de operar un vehiculo en forma
segura, incluidos los farmacos recetados mal usados o abusados, y la marihuana, fuera medicinal o no

Estas reglas no se aplicaran a los farmacos recetados ni las sustancias administradas a un conductor de acuerdo
con las instrucciones de un profesional matriculado de la medicina, como se indica en 49 CFR 382.107, siempre y
cuando la sustancia no afecte la capacidad del conductor de operar un vehiculo en forma segura.

El término “en poder del conductor” no se aplica a las sustancias declaradas y transportadas como parte del
cargamento.

6.3.4 Equipamiento, inspeccioén y uso (392.7—392.9)

Un vehiculo no se podra conducir a menos que el conductor esté satisfecho de que sus piezas y accesorios estan
en buenas condiciones. Consulte las secciones Piezas y accesorios necesarios para una operacion segura e
Inspecciones de vehiculos de este documento para obtener mas informacién. Los conductores también deben estar
satisfechos con que el equipamiento de emergencia que se exige en 49 CFR 393.95 esté en su lugar y listo para
usar. Todos los conductores deben usar las piezas, los accesorios y el equipamiento de emergencia del vehiculo
cuando y como sea necesario.

49 CFR 392.7 indica que, como minimo, el conductor debe inspeccionar las piezas y los accesorios que se indican a
continuacion para asegurarse de que estén en buen estado antes de usar el vehiculo. Consulte la seccion
Inspecciones antes del viaje.

¢ Frenos de servicio, incluidas las conexiones de los frenos del remolque
® Freno de aparcamiento (freno de mano)

® Mecanismo de direccion

¢ Dispositivos de iluminacion y reflectores

* Neumaticos

e Bocinas
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e | impiaparabrisas
¢ Espejos retrovisores

® Dispositivos de acoplamiento

Ruedas vy llantas
e Equipamiento de emergencia

Ademas, antes de partir, la carga se debe distribuir adecuadamente y sujetar firmemente tal como se indica en 49
CFR 392.9 y se explica en mayor detalle en 49 CFR 393, Subparte | (393.100—393.136).

6.3.5 Cinturones de seguridad (392.16)

Los conductores no podran operar un CMV sin previamente asegurarse de que ellos mismos y todos los pasajeros
estén debidamente sujetos con un cinturén de seguridad (si el vehiculo cuenta con cinturones de seguridad).

6.3.6 Dispositivos de advertencia para emergencias (392.22)

Si un vehiculo se encuentra detenido en una carretera o banquina por un motivo que no sea la dinamica normal del
transito, el conductor debera encender el sistema de advertencia de peligro del vehiculo, que debera permanecer
encendido hasta que se hayan colocado en su lugar los dispositivos de advertencia externos. El sistema de
advertencia de peligro debera activarse nuevamente para recoger los dispositivos de advertencia antes de continuar.

Los dispositivos de advertencia (triangulos de advertencia, bengalas o antorchas de combustible liquido) se deben
colocar en el transcurso de 10 minutos en tres ubicaciones:

¢ Una del lado del trafico a cuatro pasos (aproximadamente 3 m o 10 ft) del vehiculo, en la direccién en que se
aproxima el trafico

¢ Una en el centro del carril o la banquina, a 40 pasos (aproximadamente 30 m o 100 ft) del vehiculo, en la
direccion en que se aproxima el trafico

¢ Una en el centro del carril o la banquina, a 40 pasos (aproximadamente 30 m o 100 ft) del vehiculo, en la
direccion en que se aleja el trafico

Si se utilizan bengalas, el conductor es responsable de que haya al menos una bengala encendida en cada una de
las ubicaciones mientras el vehiculo permanezca detenido.

6.3.7 Detectores de radares (392.71)

49 CFR 392.71 establece que ningun conductor podra usar un detector de radares en un CMV ni conducir un CMV
que esté equipado con un detector de radares o contenga uno.

6.3.8 Dispositivos electrénicos y teléfonos moéviles (392.80—392.82)

De acuerdo con 49 CFR 392, Subparte H, ningun conductor podra usar un teléfono mévil manual ni enviar mensajes
de texto mientras conduce un CMV. La Unica situacion en la que se permiten dichas actividades es cuando un
conductor se comunica con oficiales de la ley u otros servicios de emergencia.

Las sanciones por enviar mensajes de texto o usar teléfonos méviles manuales pueden alcanzar $2750 (ajustados
por inflacién) para los conductores y $11 000 (ajustados por inflacion) para los empleadores que permitan o exijan a
los conductores enviar mensajes de texto o usar teléfonos méviles manuales mientras conducen. Si el conductor
comete una segunda o tercera infraccion, sera inhabilitado durante 60 y 120 dias, respectivamente. Tras dos 0 mas
infracciones de transito graves, el estado suspendera la licencia de conducir comercial (CDL) del conductor.

6.3.9 Cruces ferroviarios (392.10—392.11)

Los vehiculos motorizados que transportan pasajeros y determinados tipos de materiales peligrosos, que se
enumeran en 49 CFR 392.10(a), tienen prohibido cruzar una via de ferrocarril sin antes de detenerse a mas de
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4,5 m (15 ft) pero menos de 15 m (50 ft) a escuchar y mirar a ambos lados para asegurarse de que no se aproxime
un tren. Los conductores podran cruzar la via una vez que hayan verificado que es seguro hacerlo, pero no tienen
permitido cambiar de marcha mientras cruzan las vias. Consulte 49 CFR 392.10(b) para ver una lista de excepciones
en las que no es necesario detenerse.

6.3.10 Condiciones climaticas peligrosas (392.14)

Se debe tener sumo cuidado cuando existan condiciones climaticas peligrosas que afecten la visibilidad o la traccion
de un vehiculo motorizado. En tales condiciones, los conductores deben reducir la velocidad. Si las condiciones se
vuelven demasiado peligrosas, se debera interrumpir el viaje hasta que el vehiculo se pueda usar con seguridad
nuevamente. En las situaciones en las que detenerse podria representar un riesgo mayor para el propio conductor,
los pasajeros u otros usuarios de la carretera, el conductor podria continuar hasta el lugar mas cercano en que se
elimine el riesgo.

6.3.11 Autorizacién para operar (392.9a)

Consulte la seccidon Obtener una autorizacién para operar de este documento para obtener informacion sobre como
registrarse ante la FMCSA y obtener una autorizacion para operar si usted es un transportista “por contrato”.

6.3.12 Infracciones comunes

La tabla siguiente enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con la conduccion de un CMV.

Infracciéon Cédigo relevante

Infracciones en movimiento, como: 392.2
e Exceso de velocidad

¢ No mantener la distancia suficiente con el vehiculo de adelante

Cambios de carril no permitidos
e Conduccion imprudente

e Giros no permitidos

No ceder el paso
® Infracciones en el cruce de pasos a nivel ferroviarios

e No obedecer un dispositivo de control de transito

No usar cinturén de seguridad al conducir un CMV 392.16
Usar un teléfono mévil de mano al conducir un CMV 392.82
Presencia de pasajeros no autorizados a bordo del CMV 392.60
Conducir bajo la influencia de las drogas 392.4A
Conducir en poder de bebidas embriagadoras que no formen parte del cargamento 392.5A3
Guardafangos faltantes o defectuosos 392.2WC
No sujetar correctamente el equipamiento del vehiculo o la carga (49 CFR 393, Subparte |) 392.9(a)(2)

No realizar la inspeccién previa al viaje 392.7(a)
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Infraccion Codigo relevante

Dispositivos de advertencia defectuosos o mal instalados 392.22(b)

6.4 Horas de servicio (Parte 395)

Esta seccion explica las reglas relativas a las horas de servicio (HOS) y describe la Subparte A: Generalidades y la
Subparte B: Dispositivos electronicos de registro (ELD). El término “horas de servicio” hace referencia a la maxima
cantidad de tiempo que un conductor tiene permitido estar en servicio (incluido el tiempo de conduccién) y especifica
la cantidad y la duracion de los periodos de descanso con el fin de garantizar que los conductores se mantengan
despiertos y alerta. En general, todos los transportistas y conductores que operen vehiculos motorizados
comerciales (CMV) deben cumplir con las normas de HOS que se establecen en 49 CFR 395. Las excepciones a
estas normas se establecen en las Secciones 395.1 (incisos b al x).

Nota: El 1 de junio de 2020, FMCSA publicé una regla definitiva revisada de las horas de servicio (HOS) que
introduce cambios a cuatro disposiciones de las HOS para proporcionar a los conductores una mayor flexibilidad y
mantener altos estandares de seguridad en las carreteras de nuestra nacion. Los conductores y autotransportistas
deben cumplir con las nuevas disposiciones a partir del 29 de septiembre de 2020. Visite el sitio web de HOS para
conocer los cambios.

6.4.1 Excepciones (395.1)

Las reglas relativas a las HOS se aplican a todos los transportistas y conductores, excepto en situaciones
especificas relacionadas con los siguientes temas. Consulte 49 CFR 395.1 para obtener mas informacion.

Nota: Algunos puntos son excepciones completas o parciales al cumplimiento de las reglas relativas a las HOS,
mientras que otros puntos son Unicamente excepciones a los requisitos de registro del estado de servicio (RODS).

¢ Condiciones de conduccién adversas

¢ Situaciones de emergencia

e Actividades agricolas

e Actividades de apicultura comercial

e Materiales de construccién y equipamiento

¢ Vehiculos agricolas cubiertos

¢ Explosivos clasificados en las Divisiones 1.1, 1.2 0 1.3
¢ Conductores/vendedores

¢ Actividades de perforacién de pozos de agua subterranea
¢ Vehiculos de carretera-ferrocarril

e Ganado en pie

e Sitios de produccion cinematografica

e Actividades en campos petroleros

e Camiones para soldadura de tuberias

¢ Empleados de sefializacion ferroviaria

e Entrega de hormigén premezclado

e Entregas a tiendas minoristas

¢ Transporte a corta distancia: operadores con y sin una CDL
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e Excepcion al limite de 16 horas para los conductores que transportan bienes

Literas

Estado de Alaska

Estado de Hawai

® Tiempo de viaje

Vehiculos de servicios publicos

6.4.2 Actividades de transporte de bienes (395.3)

En 49 CFR 395.3 se indica el tiempo maximo de conduccion de los vehiculos que transportan bienes.

Reglas relativas a las horas de servicio para actividades de transporte de bienes

Regla Definicion

Comienzo del
turno de trabajo

Un conductor debe tomarse 10 horas consecutivas de tiempo libre antes de comenzar un turno de
trabajo.

Limite de Un autotransportista no debe permitir ni exigir a un conductor que conduzca —ni el conductor debe

14 horas a la hacerlo— luego de la 14.2 hora después de comenzar a trabajar tras 10 horas consecutivas de tiempo
“ventana de libre. Alcanzado el limite de 14 horas consecutivas, los conductores deben tener 10 horas consecutivas
conduccion” de tiempo libre antes de conducir nuevamente.

Limite de Durante el periodo de 14 horas consecutivas explicado anteriormente, los conductores solo tienen
conduccion de permitido conducir durante un maximo de 11 horas. Después de haber conducido durante 11 horas, el
11 horas conductor debe tener 10 horas consecutivas de tiempo libre antes de conducir nuevamente.

Parada de Excepto por quienes cumplen los requisitos para alguna de las excepciones por transporte de corta que
descanso de se enumeran en 49 CFR 395.1 (e)(1) o (2), no se permite conducir si han pasado mas de 8 horas

30 minutos acumuladas desde el final del ultimo periodo fuera de servicio, camarote o en servicio sin conducir del

conductor de al menos 30 minutos.

Limites de 60 y
70 horas

Los autotransportistas no deberan permitir ni exigir a un conductor que conduzca —ni un conductor
debera hacerlo— tras un total de:

¢ 60 horas de servicio a lo largo de 7 dias consecutivos (si el autotransportista no opera CMV todos los
dias de la semana); o

¢ 70 horas de servicio a lo largo de 8 dias consecutivos (si el autotransportista opera CMV todos los
dias de la semana); o

Nota: Un periodo de tiempo libre de 34 horas consecutivas o mas puede reiniciar el periodo de 7 u 8 dias
consecutivos del conductor. Consulte las Secciones 395.3(c)(1) y 395.3(c)(2) para conocer las disposiciones
aplicables al reinicio del periodo de 34 horas. FMCSA suspendié indefinidamente la aplicacion de la regla de incluir
periodos entre la 1 y las 5 a. m., asi como el limite de aplicacién una vez cada 168 horas.

Nota: Si el conductor de un CMV que transporta bienes tiene otro trabajo de cualquier tipo, ese tiempo también debe
tenerse en cuenta a la hora de computar el tiempo de servicio.

6.4.3 Actividades de transporte de pasajeros (395.5)

En 49 CFR 395.5 se indica el tiempo maximo de conduccion de los vehiculos que transportan pasajeros.

Reglas relativas a las horas de servicio para actividades de transporte de pasajeros
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Regla Definicion

Comienzo del

. Un conductor debe tomarse 8 horas consecutivas de tiempo libre antes de comenzar un turno de trabajo.
turno de trabajo

Limite de Los conductores tienen permitido conducir durante un maximo de 10 horas luego de 8 horas consecutivas
10 horas de tiempo libre.

Limite de Un autotransportista no debe permitir ni exigir a un conductor que conduzca —ni el conductor debe

15 horas hacerlo— luego de 15 horas de servicio tras 8 horas consecutivas de tiempo libre.

Limites de 60 y Los autotransportistas no deberan permitir ni exigir a un conductor que conduzca —ni un conductor debera
70 horas hacerlo— tras un total de:

* 60 horas de servicio a lo largo de 7 dias consecutivos (si el transportista no opera CMV todos los
dias de la semana); o

¢ 70 horas de servicio a lo largo de 8 dias consecutivos (si el transportista opera CMV todos los dias
de la semana).

Nota: Si el conductor de un vehiculo que transporta pasajeros tiene otro trabajo de cualquier tipo, ese tiempo
también debe tenerse en cuenta a la hora de computar el tiempo de servicio.

6.4.4 Registro de estado de servicio (RODS) del conductor (395.8)

Cada conductor debe preparar un registro de estado de servicio por cada periodo de 24 horas. No registrar,
completar o conservar el registro, asi como falsificar conscientemente registros u otros informes podria hacer al
conductor y/o el transportista pasibles de procesamiento judicial. Los registros se deben mantener actualizados con
cada cambio del estado de servicio. La zona horaria usada en el registro diario de un conductor debe ser la hora
estandar de la terminal de residencia del conductor. Consulte 49 CFR 395.8 para obtener mas informacion.

Excepciones a las normas sobre el registro del estado de servicio por transporte de corta distancia
Hay ciertas excepciones a las normas sobre el RODS para quienes conducen distancias cortas.
e Exencién en un radio de 240 km (150 mi) en linea recta (véase 49 CFR 395.1 (e)(1)).

e Exencién en un radio de 240 km (150 mi) en linea recta para los conductores de CMV que transportan bienes
que no requieren una CDL y operan dentro de un radio de 240 km (150 mi) del lugar donde se presentan
habitualmente a trabajar (véase 49 CFR 395.1 (€)(2)).

Los conductores deben cumplir todos los requisitos de aptitud que se indican en las normas para hacer uso de una
excepcion. Si no se cumple al menos uno de los requisitos de la excepcién, se aplicaran todas las reglas normales
relativas a las horas de servicio.

Dispositivos electronicos de registro (395 Subparte B)

Cuando lo solicite un funcionario de seguridad autorizado, un autotransportista debe producir registros ELD en
formato electrénico en el momento de la solicitud o, si el autotransportista tiene varias oficinas o terminales, dentro
del tiempo permitido bajo 49 CFR 390.29. Los requisitos para los ELD se pueden encontrar en 49 CFR 395 Subparte
B. Un autotransportista debe conservar durante 6 meses, una copia de respaldo de los registros de ELD en un
dispositivo separado de aquel en el que se almacenan los datos originales.

Los autotransportistas y los conductores exentos de la regla ELD pueden usar métodos de grabacion alternativos,
incluyendo los dispositivos de grabacion automaticos a bordo (AOBRD), para registrar sus datos de horas de
servicio. Los requisitos para AOBRD se pueden encontrar en 49 CFR 395.15.

Puede encontrar mas informacién sobre la regla ELD, incluida una lista completa de exenciones, en el sitio web ELD
de FMCSA.
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Presentacion y conservacion de registros en papel del estado de servicio (395.8 (a)(2)(ii) y 395.8 (k))

Un conductor que no esté sujeto a las reglas sobre el uso de ELD podria estar sujeto de todas formas a las normas
relativas a las HOS. En tal caso, el conductor debera presentar la hoja de registro original en papel al transportista
empleador dentro de los 13 dias posteriores al fin del viaje. El conductor debera conservar un copia de los registros
de estado de servicio de los ultimos siete dias consecutivos, que deberan estar en su poder y disponibles para una
eventual inspeccidn mientras esté en servicio. Todas las copias en papel del registro de estado de servicio del
conductor deben estar firmadas por el conductor.

Cuando un conductor brinde sus servicios a un transportista por primera vez o lo haga de forma intermitente, el
transportista debera pedir al conductor una declaracion jurada firmada que indique el tiempo total en servicio durante
los siete dias inmediatamente anteriores, asi como la hora en la que el conductor fue relevado del trabajo por ultima
vez. Consulte el Formulario de horas de servicio para conductores primerizos o intermitentes. Los registros de estado
de servicio se deberan conservar, junto con toda la documentacion accesoria, durante un minimo de 6 meses.
Consulte las Secciones 395.8 (a)(2)(ii) y 395.8 (k).

6.4.5 Conductores declarados fuera de servicio (395.13)

Los conductores no tienen permitido conducir tras haber estado en servicio durante el tiempo maximo permitido por
las disposiciones de 49 CFR 395.13. Los autotransportistas no podran exigir ni permitir a un conductor declarado
fuera de servicio que opere un CMV hasta estar en condiciones de hacerlo de forma legitima.

6.4.6 Infracciones comunes

La tabla siguiente enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con las horas de servicio.

Infraccion Cédigo relevante

Cuestiones de forma, como: 395.8

¢ El registro no incluye la distancia recorrida

o El registro no incluye las ubicaciones visitadas
EI RODS no esta actualizado 395.8(f)1
Infracciones relativas al descanso de 30 minutos tras 8 horas de servicio 395.3(a)(3)(ii)
Infracciones relativas al limite de 14 horas 395.3(a)(2)
RODS falso 395.8(e)
No conservar los RODS de los 7 dias precedentes 395.8(k)(2)
El conductor no tiene un RODS 395.8(a)
Infracciones relativas al limite de 11 horas 395.3(a)(3)
Infracciones relativas a los dispositivos de grabacion a bordo 395.15
Conducir tras mas de 70 horas de servicio en 8 dias 395.3(b)(2)

6.5 Uso y andlisis de sustancias controladas y alcohol (Parte 382)

Esta seccion detalla programas y requisitos que ayudan a prevenir los accidentes y las lesiones debidos al uso de
drogas o alcohol.
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6.5.1 Implementaciéon de un programa de drogas y alcohol

Los autotransportistas deben tomar medidas para asegurarse de que sus conductores se inscriban en un programa
de drogas y alcohol del DOT de los EE. UU. El incumplimiento con esta disposicion puede ser sancionado con
cuantiosas multas. La FMCSA vy la Oficina de Cumplimiento y Politicas de Drogas & Alcohol (ODAPC) proporcionan
recursos para ayudar a los transportistas a aprender mas sobre capacitacion y pruebas. Para mas informacion ,
consulte los Recursos sobre drogas y alcohol para empleadores del DOT de los EE. UU., la Guia de capacitacion
sobre drogas y alcohol para supervisores del DOT de los EE. UU. y la seccidon Recursos y descargas para
empleadores de la FMCSA.

El término “alcohol” se refiere al agente embriagante de las bebidas alcohdlicas, el alcohol etilico, u otros
alcoholes de bajo peso molecular, como el alcohol metilico y el alcohol isopropilico.

Se consideran sustancias controladas todas las drogas y otras sustancias que se enumeran en 21 CFR
1308.11-1308.15. Consulte 49 CFR 382.107 para ver una lista de definiciones completas y consulte 49 CFR
40.85 para ver una lista de las sustancias controladas que los laboratorios detectan mediante analisis.

Aplicabilidad

Los empleadores y empleados pueden averiguar rapidamente si tienen obligacion de cumplir con las normas
relativas a los analisis de deteccion de drogas y alcohol del DOT de los EE. UU. con ayuda del arbol de decision
“s.Se aplica a mi?” disponible en Transportation.gov. En general, las normas relativas al uso y los analisis de
deteccion de drogas y alcohol se aplican a los siguientes grupos:

e Todos los agentes, empleadores y empleados que operen CMV en cualquier estado y estén sujetos a los
requisitos relativos a las licencias de conducir comerciales (CDL), los requisitos relativos a las Licencias
Federales de Conductor (México) o los requisitos relativos a las CDL del Cédigo Nacional de Seguridad de
Canada.

e Todo empleador que se emplee a si mismo como conductor debe cumplir tanto con los requisitos que se aplican
a los empleadores como con los requisitos que se aplican a los conductores.

e Todo empleador que se emplee Unicamente a si mismo como conductor debe implementar un programa aleatorio
de analisis de alcohol y sustancias controladas con dos o0 mas empleados alcanzados en una bolsa o un
consorcio de seleccién para analisis aleatorios.

Las siguientes son algunas excepciones a los requisitos de 49 CFR 382:

¢ Los conductores que deban cumplir con los requisitos de analisis de alcohol y drogas de la Administracion
Federal de Transito (FTA) (49 CFR 655).

¢ Los conductores a quienes su estado emisor haya eximido de los requisitos relativos a las licencias de conducir
comerciales (CDL).

¢ El personal militar en servicio activo.

e Los conductores que operen “vehiculos agricolas cubiertos”, de acuerdo con la definicion de 49 CFR 390.5T.

Consulte 49 CFR 382.103 para conocer una lista completa de excepciones.

Centro de intercambio de informacién sobre drogas y alcohol del FMCSA para Licencias de conducir comerciales

El Centro de intercambio de informacion sobre drogas y alcohol de la Licencia de Conducir Comercial de la FMCSA
(Clearinghouse) es una base de datos en linea que retiene informacién sobre violaciones del Programa de Pruebas


https://www.transportation.gov/odapc/employer
https://www.transportation.gov/odapc/employer
https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/drug-alcohol-testing/employers-resources-and-downloads
https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/drug-alcohol-testing/employers-resources-and-downloads
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=1&SID=fa20c3ca9d8cc9762002e63319be375e&ty=HTML&h=L&mc=true&n=pt21.9.1308&r=PART#se21.9.1308_111
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=1&SID=fa20c3ca9d8cc9762002e63319be375e&ty=HTML&h=L&mc=true&n=pt21.9.1308&r=PART#se21.9.1308_111
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=51a9a8b4cb86d7cc6434504ca61fa69f&amp;mc=true&amp;node=se49.5.382_1107&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=51a9a8b4cb86d7cc6434504ca61fa69f&amp;mc=true&amp;node=se49.5.40_185&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=51a9a8b4cb86d7cc6434504ca61fa69f&amp;mc=true&amp;node=se49.5.40_185&amp;rgn=div8
https://www.transportation.gov/odapc/am-i-covered
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=bf2b228506aa68d6a2e9b539eba1c304&amp;mc=true&amp;node=pt49.7.655&amp;rgn=div5
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=51a9a8b4cb86d7cc6434504ca61fa69f&amp;mc=true&amp;node=se49.5.390_15t&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=51a9a8b4cb86d7cc6434504ca61fa69f&amp;mc=true&amp;node=se49.5.382_1103&amp;rgn=div8

de Drogas y Alcohol de la FMCSA en que incurrieron los titulares de licencias de conducir comerciales (CDL) y
permisos de aprendizaje comerciales (CLP). Los empleadores de conductores de CDL pueden acceder a esta
informacion para asegurarse de que no se prohiba a los empleados a quienes se les confian funciones sensibles a
la seguridad, incluido el manejo de un CMV, debido a una violacion del programa de drogas y alcohol.

Como empleador de conductores CDL, debe:

e Registrarse en el Centro de intercambio de informacion.

¢ Realice una consulta del Centro de intercambio de informacion cuando contrate a cualquier empleado que
desempefie una funcion sensible a la seguridad, incluida la operacién de un CMV, para asegurarse de que no
se les prohiba hacerlo.

e Realice una consulta anual de cada conductor CDL que contrate para asegurarse de que no se les prohiba
realizar funciones sensibles a la seguridad.

e Reportar las infracciones del programa de drogas y alcohol de las que tenga conocimiento: esto incluye
pruebas positivas de drogas y alcohol, rechazos para tomar una prueba de drogas o alcohol y el conocimiento
real de una infraccion.

Consulte 49 CFR 382 Subparte G para obtener una lista completa de los requisitos del empleador. También puede
obtener mas informacién acerca de cémo se requiere que los empleadores de los conductores de CDL usen el
Centro de intercambio de informacién en el Centro de Aprendizaje del Centro de Intercambio de Informacion.

Colaboracién de agentes de servicio

Un agente de servicio contribuye con la implementacion de las normas relativas a los analisis de drogas y alcohol de
la FMCSA o el DOT de los EE. UU. El agente no puede ser un empleado del autotransportista. Los requisitos que se
aplican a los agentes de servicio se definen en 49 CFR 40. Consulte también la seccién ;Qué es un agente de
servicio?

El agente de servicio puede coordinar los servicios de analisis del empleador y colaborar con la administracion del
programa de analisis de deteccion de drogas y alcohol del empleador de conformidad con los requisitos del DOT de
los EE. UU. Si usted es un propietario—operador (hombre-camion), debe utiizar a un agente de servicio para que
administre su programa.

Un empleador también puede trabajar con un agente de servicio para cumplir con sus requisitos de consulta y
reporte de infracciones en el Centro de intercambio de informacién. Si usted es un propietario-operador, debe
seleccionar un agente de servicio (denominado consorcio / administrador externo o C /TPA) y designarlos en el
Centro de intercambio de informacién. Trabajando con un agente de servicio para realizar selecciones aleatorias
para pruebas de drogas y alcohol no cumple con este requisito.

Nota: Utilizando a un agente de servicio no libera al empleador de la obligacion de cumplir con todas las exigencias
de 49 CFR Partes 40 y 382.

Requisitos relativos a la gestion de registros

Los empleadores deben conservar registros de los programas de prevencién del abuso del alcohol y las drogas en
un lugar seguro con control de acceso. Consulte 49 CFR 382.401.

e Los empleadores deberan poner los registros a disposicion de cualquier representante autorizado de la FMCSA
que los solicite en el transcurso de dos dias habiles y en el asiento principal de negocios. Consulte 49 CFR
382.405.

o Los transportistas deberan conservar todos los registros que tengan obligacion de preparar. Consulte 49 CFR
382.401 para conocer el plazo de conservacion minimo de cada tipo de registro.

e Cuando lo solicite un funcionario autorizado, los empleados deberan preparar y mantener un resumen de los
resultados de sus programas de analisis de deteccion de alcohol y sustancias controlados realizados durante el
afio calendario anterior en cumplimiento de esta Parte del CFR. Ademas, en caso de ser notificados durante el
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mes de Enero de una solicitud de presentacion de la informacion resumida del afio calendario anterior, deberan
presentar dicha informacién antes del 15 de marzo inclusive. Consulte 49 CFR 382.403 y las instrucciones para
completar la encuesta del MIS.

A partir del 6 de enero de 2020, los empleadores deben realizar consultas electrénicas en el Centro de intercambio
de informacién y consultas manuales tradicionales con empleadores anteriores para cumplir con el plazo de tres
afios requerido por 49 CFR 391.23 (ver seccion 6.5.2 Recopilacidon de registros de drogas y alcohol del conductor) .
Esto sera necesario hasta el 6 de enero de 2023, momento en el cual una consulta del Centro de intercambio de
informacion satisfara este requisito. En el Centro de intercambio de informacion se mantiene un historial de
consultas completas y limitadas de un empleador, incluidas las realizadas por un C / TPA designado. Los
empleadores pueden optar por mantener copias separadas ademas de estos registros del Centro de intercambio de
informacion. El Centro de intercambio de informacion también contiene registros de la respuesta del conductor a las
solicitudes de consentimiento para cualquier consulta completa realizada o iniciada. Los empleadores deben
conservar registros del consentimiento limitado de los conductores durante 3 afios. Esto no tiene que ser retenido
en el archivo de calificaciéon del conductor, pero el empleador debe poder proporcionar evidencia a pedido.

Educacion de empleadores y conductores

Los empleadores deben promover y dar a conocer entre los empleados las politicas y los procedimientos relativos al
abuso de las drogas y el alcohol. Una politica que cumpla los requisitos de las normas es la base de un programa
efectivo contra el abuso de las drogas y el alcohol. Toda persona involucrada en el programa debe estar interiorizada
de la politica para evitar problemas de cumplimiento. Los autotransportistas deben proporcionar a cada uno de sus
empleados material educativo que explique las normas relativas al consumo y los analisis de deteccidén de drogas y
alcohol. Consulte 49 CFR 382.601 para ver una lista completa del contenido. Ademas, consulte el Resumen de las
reglas relativas a las drogas y el alcohol y los Recursos para empleados de la FMCSA.

6.5.2 Recopilacién de registros de drogas y alcohol del conductor

Los empleadores deberan solicitar los antecedentes de alcohol y sustancias controladas de cada conductor a sus
empleadores anteriores, de conformidad con los requisitos de 49 CFR 40.25. Consulte y 382.413 and 391.23(e).
Ademas, consulte la seccién 6.1.2 Consulta sobre analisis de deteccién de drogas y alcohol .

El Centro de Intercambio de Informacion sobre Pruebas de Drogas y Alcohol (Clearinghouse) de la FMCSA permite a
los empleadores identificar a los conductores de CDL que cometen una infraccién mientras trabajan para un
empleador, pero que no informan posteriormente a otro empleador segun sea necesario. Los empleadores deben
realizar consultas electrénicas en el Centro de intercambio de informacioén y consultas manuales, a empleadores
anteriores para investigaciones de conductores antes del empleo hasta el 6 de enero de 2023, después del 6 de
enero de 2023, una consulta en el centro de intercambio de informacion satisfara este requisito.

Proceso de consulta y consentimiento del Centro de Informacién sobre Drogas y Alcohol

Se requiere que un empleador realice consultas anuales y previas al empleo en el centro de intercambio de
informaciénsobre drogas y alcohol para todos los conductores sujetos a pruebas de drogas y alcohol bajo 49
CFR Parte 382. Este proceso se utiliza para determinar si los empleados actuales y futuros tienen prohibido
realizar seguridad -funciones sensibles, como operar vehiculos comerciales (CMV), debido a violaciones no
resueltas del programa de drogas y alcohol. Segun 49 CFR 382.703 (a), los empleadores deben obtener el
consentimiento de un conductor antes de consultar su registro del centro de intercambio de informacion; El tipo
de consentimiento depende del tipo de consulta. Los conductores no estan obligados a registrarse en el centro
de intercambio de informacion; un conductor debe estar registrado para dar su consentimiento electrénico en el
centro de intercambio de informacién si un empleador actual o potencial necesita realizar una consulta completa
del registro del centro de intercambio de informacion del conductor; esto incluye todas las consultas previas al
empleo.
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Para obtener instrucciones paso a paso sobre coémo realizar consultas, consulte Como realizar una consulta
limitada (empleadores) y Cémo realizar una consulta completa (empleadores). Para obtener informacion
adicional, consulte la Hoja informativa de consultas y consentimiento y el Historial de consultas (empleadores).
Consulte también 6.5.4 Responsabilidades de informes del transportista cuando un conductor da positivo y 6.5.5
- Proceso y prueba de regreso al trabajo (bajo observacion directa).

6.5.3 Tipos de analisis y requisitos relacionados (49 CFR 382, Subparte C)

Hay distintos tipos de analisis obligatorios, que se indican a continuacion. Los empleadores pueden obtener
informacion acerca de las reglas relativas a los analisis de deteccion de drogas y alcohol y recursos relacionados en
la pagina de Anélisis de deteccion de drogas y alcohol de la FMCSA.

Analisis preocupacionales (Unicamente sustancias controladas)

El transportista debe recibir los resultados de los analisis preocupacionales de deteccién de drogas (que deben ser
negativos) antes de permitir que el conductor opere un CMV. Consulte 49 CFR 382.301(a).

Analisis luego de un accidente

Luego de que ocurra un accidente que involucre un CMV (operando en una carretera publica para fines
comerciales), cada empleador debera realizar analisis de deteccién de drogas y alcohol de cada conductor
sobreviviente. Consulte 49 CFR 382.303(a) para obtener informacién sobre los analisis de alcohol y 49 CFR
382.303(b) para obtener informacion sobre los analisis de sustancias controladas. Los transportistas deberan tener
un motivo valido en caso de no realizar los analisis dentro de los plazos establecidos. Ademas, los transportistas
deberan documentar toda informacion relacionada con el motivo por el cual no se realizaron los analisis.

El diagrama de flujo y la tabla siguientes son referencias rapidas para determinar en qué casos se requieren analisis
luego de un accidente.
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Figura 1: diagrama de flujo para determinar si se requieren analisis luego de un accidente

Evento Analisis requeridos luego del accidente

Accidente con muertos Siempre realizar analisis de deteccién de drogas y alcohol

Accidente con lesiones Si un conductor recibe una citacién dentro de un plazo de 8 horas del evento, se requieren analisis
corporales de deteccién de alcohol.

Si un conductor recibe una citacién dentro de un plazo de 32 horas del evento, se requieren
analisis de deteccion de drogas.

Accidente que requirié Si un conductor recibe una citacién dentro de un plazo de 8 horas del evento, se requieren analisis
remolcar a uno o mas de deteccién de alcohol.
vehiculos Si un conductor recibe una citacién dentro de un plazo de 32 horas del evento, se requieren

analisis de deteccion de drogas.

Andlisis aleatorios (382.305)

e En general, los empleadores deben realizar analisis aleatorios entre los conductores de acuerdo con los
siguientes porcentajes por afio calendario (entre el 1 de enero y el 31 de diciembre):

o 10 por ciento de los conductores para analisis de alcohol
o 25 por ciento de los conductores para analisis de drogas

e |Los analisis aleatorios de deteccion de alcohol se deben realizar inmediatamente antes, durante o
inmediatamente después de que el conductor realice una funcion de alto riesgo.



e Todos los conductores deben tener la misma probabilidad de ser seleccionados para la realizacién de analisis.

e Consulte 49 CFR 382.305 para obtener mas informacion.

Nota: Para conocer los porcentajes actuales para la realizacion de analisis aleatorios, consulte los porcentajes de

analisis aleatorios del DOT.

Analisis basados en sospechas razonables

¢ Un empleador podra exigir a un conductor que se someta a analisis de deteccion de alcohol y/o de drogas
cuando exista una sospecha razonable de que el conductor ha infringido las prohibiciones correspondientes.
Consulte 49 CFR 382.307.

Un funcionario capacitado del empleador puede determinar si existe una sospecha razonable sobre la base

de observaciones especificas, contemporaneas y articulables sobre la apariencia, la conducta, el habla o los
olores corporales del conductor. Consulte 49 CFR 382.603 para conocer los requisitos relativos a la
capacitacion de los supervisores. La Administracién Federal de Transito provee un video de capacitacion
sobre las sospechas razonables. Ademas del video, el aprendiz debe completar un cuadernillo con preguntas
y respuestas para cumplir los requisitos de la capacitacion.

Los analisis basados en sospechas razonables y la capacitacion asociada no se aplican a los propietarios-
operadores que no tengan a ningun conductor bajo su supervision.

6.5.4 Responsabilidades de informes del operador cuando un conductor da positivo
Los empleadores deben reportar las infracciones del programa de drogas y alcohol para conductores en la el Centro
de Intercambio de Informacién sobre Pruebas de Drogas y Alcohol de la FMCSA (Clearinghouse) segun 49 CFR
382.705. Consulte la tabla a continuacién para conocer las responsabilidades de reportar del empleador. Para obtener
instrucciones paso a paso, consulte Informe de infracciones para empleadores.

Tipo de infraccién del

conductor

Responsabilidad del autotransportista

Concentracion de
alcohol mayor o igual
a 0,04

Negativa a la
prueba (alcohol)
como se
especifica en 49
CFR 40.261

Negativa a la
prueba (drogas)
que no requiere
determinacion
por parte del
MRO como se
especifica en 49
CFR 40.191

Conocimiento real

de una violacion
de drogas o
alcohol, como se
define en 49 CFR
382.107

El empleador debera apartar inmediatamente al empleado involucrado de toda funcién de alto
riesgo. No se debe aguardar una confirmacion escrita de los resultados de los analisis. Para obtener
una explicacion completa, consulte 49 CFR 382.501, 49 CFR 40.23, Subparte B: Responsabilidades
del empleador.

Los empleadores deben reportar cualquier informacién de violacion del programa de drogas y
alcohol al Centro de intercambio de informacion antes del cierre del tercer dia habil siguiente a la
fecha en que el empleador obtuvo la informacién.

Los oficiales de revision médica (MRO, por sus siglas en inglés) también deben reportar las infracciones del
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programa de drogas y alcohol del conductor en el Centro de intercambio de informacion segun 49 CFR 382.705.

Los empleadores no ingresaran una violacién que haya sido ingresada en el Centro de intercambio de informacion
por un MRO. Consulte la tabla a continuacion para obtener informes de MRO responsabilidades. Para obtener
instrucciones paso a paso, consulte Informe de infracciones para MRO.

Responsabilidad del oficial de revision médica

» Resultado verificado
positivo, adulterado o Los MRO deben reportar los resultados dentro de los dos dias habiles posteriores a la
sustituido de la prueba de | determinacién o verificacién de una prueba de drogas requerida por el DOT.

drogas
Cualquier cambio en el informe de resultados de una prueba de drogas verificada se

» Negativa a la prueba debe reportar al Centro de intercambio de informacion dentro de un dia habil de realizar
(droga) que requiere una los cambios.

determinacién por parte
del MRO como se
especifica en 49 CFR
40.191

6.5.5 Proceso y analisis de reinsercion laboral (con observacion directa)

Antes de que el empleador permita a un conductor volver a realizar actividades de alto riesgo tras haber infringido las
prohibiciones de 49 CFR 382, Subparte B, el conductor debe hacer lo siguiente:

e Ser evaluado por un profesional de abuso de sustancias (SAP).
e Participar en el programa de tratamiento indicado y finalizarlo.
e Someterse a analisis de reinsercion laboral de drogas y/o alcohol, y obtener los siguientes resultados:
o En el caso de analisis de alcohol, una concentracion menor o igual a 0,02
o En el caso de analisis de sustancias controladas, un resultado que indica un resultado negativo
verificado para el medicamento

o Tener un programa documentado de analisis de seguimiento

Los empleadores son responsables de reportar los resultados negativos de las pruebas de retorno al trabajo. Esta
informacioén debe ser reportada al Centro de Informacién antes del cierre del tercer dia habil siguiente a la fecha en
que el empleador obtuvo la informacion. Consulte Informacion de RTD de informes (empleadores) para obtener
instrucciones paso a paso. También puede obtener mas informacion sobre el proceso de IDT.

Los profesionales de abuso de sustancias deben informar los siguientes detalles del proceso de regreso al trabajo
del conductor en el Centro de Informacién antes del cierre del dia habil siguiente a la evaluacion o determinacion:
o La fecha de finalizacion de una evaluacion inicial de SAP

. La fecha de determinacién de elegibilidad para la prueba RTD

Tenga en cuenta que el plan de educacién / tratamiento del conductor no esta registrado en el Centro de
Informacion.

Consulte 49 CFR 40, Subparte O: Proceso de reinsercion laboral.

Los analisis de reinsercion laboral podran usarse como analisis preocupacionales cuando se requieran analisis
preocupacionales y el nuevo empleador hubiera tenido que realizar ambos analisis el mismo dia. Consulte 49 CFR
382.309.
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6.5.6 Analisis de seguimiento (con observacion directa)

Un profesional de abuso de sustancias (SAP) debera definir un plan obligatorio de analisis de seguimiento. Consulte
49 CFR 382.311.

El empleador debe asegurarse de que los analisis de seguimiento se realicen.

Se realizara un minimo de seis analisis de seguimiento durante los primeros 12 meses.

El conductor también podria estar sujeto a analisis de seguimiento durante los 48 meses de funciones de alto
riesgo posteriores al periodo inicial de 12 meses

o El empleador debe reportar la fecha en que el plan de prueba de seguimiento del conductor se completa con
éxito en el Centro de intercambio de informacién para el fin del tercer dia habil siguiente a la fecha en que el
empleador obtuvo la informacion.

Tenga en cuenta que el plan de prueba de seguimiento del conductor no se registra en el Centro de intercambio de
informacion.

Consulte 49 CFR 40.287 y 49 CFR 40.23 para conocer otras obligaciones del autotransportista luego de que un
conductor de CMV obtenga un resultado positivo en un analisis 0 se niegue a someterse a uno.

6.5.7 No someterse a analisis

El empleador no debe permitir que un conductor que se niegue a someterse a analisis obligatorios realice o siga
realizando funciones de alto riesgo. El concepto de “negarse a someterse” a analisis obligatorios abarca diversas
situaciones. Consulte la definicion completa en 49 CFR 382.107. Un rechazo tiene las mismas consecuencias que
reprobar una prueba de drogas o alcohol. Ver, ver 49 CFR 382.211, y también debe ser reportado al Centro de
Informacién. Consulte la seccion Como informar una infraccion (empleador) para obtener instrucciones sobre como
denunciar rechazos de pruebas de alcohol y drogas aplicables. Se considera que cualquier conductor que tenga un
CLP o CDL ha aceptado completar una prueba de alcohol o sustancias controladas;consulte Analisis de deteccion de
sustancias controladas y alcohol: Consentimiento implicito (383.72).

6.5.8 Condenas por operar un vehiculo no comercial bajo la influencia de las drogas o el
alcohol

Hay muchas situaciones por las que un conductor de CMV podria ser inhabilitado. Consulte 49 CFR 383.51,
Subparte D. Los conductores deben saber que ciertas condenas por operar un vehiculo no comercial bajo la
influencia de las drogas o el alcohol podrian afectar la situacién de su CDL.

6.5.9 Infracciones comunes

La tabla siguiente enumera algunas de las infracciones mas comunes relacionadas con el abuso del alcohol y las
sustancias controladas.

Infraccion Cédigo relevante
No implementar un programa de analisis de deteccion de drogas y alcohol 382.115(a)

Permitir a un conductor conducir antes de recibir los resultados de los analisis preocupacionales de 382.301(a)
deteccion de drogas ’

No realizar analisis de deteccion de drogas o alcohol luego de un accidente 382.303

No realizar analisis de drogas aleatorios con la frecuencia anual necesaria 382.305(b)(2)
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El conductor desempefia funciones de alto riesgo sin el debido seguimiento 382.503
Permitir conducir a un conductor que se negd a someterse a un analisis de deteccion de drogas y 382211
alcohol ’

Permitir conducir a un conductor con un nivel de alcohol mayor o igual a 0,04 382.201

No implementar un programa de analisis aleatorios de deteccidn de sustancias controladas y alcohol 382.305

No realizar analisis de alcohol aleatorios con la frecuencia anual necesaria 382.305(b)(1)
Permitir conducir a un conductor que tuvo un resultado positivo en un analisis de deteccion de drogas 382.215

7 Transporte de pasajeros

Todos los vehiculos motorizados comerciales (CMV) —segun se define en 49 CFR 390.5T— que se utilicen en una
autopista para transportar pasajeros con fines de comercio interestatal deben cumplir con las Regulaciones
Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR). Este capitulo explica los requisitos operativos que se aplican a
los transportistas de pasajeros y describe los recursos disponibles.

7.1 ¢ Necesito obtener un numero del DOT de los EE. UU.?

Esta es una de las preguntas mas frecuentes de los autotransportistas. La FMCSA ofrece gran cantidad de recursos
para ayudar a los transportistas a registrarse, obtener un autorizacion para operar y cumplir con otros requisitos.
Consulte la seccidén Requisitos de registracion para obtener mas informacion.

7.2 Autotransportistas de pasajeros por contrato

Los autotransportistas de pasajeros por contrato no exentos son aquellos que transportan pasajeros por dinero. Un
transportista interestatal de pasajeros por contrato debe obtener una autorizacién para operar antes de transportar
pasajeros para fines de comercio interestatal. Un transportista de pasajeros puede ofrecer tanto transporte por
contrato como transporte privado. Consulte la Hoja de orientacién para transportistas de pasajeros de la FMCSA
para obtener informacién acerca de las excepciones.

Un viaje especifico se considera “por contrato” si hay una compensacion directa o indirecta por él. Se considera que
existe compensacion directa cuando los pasajeros o su representante realizan un pago al autotransportista por el
servicio de transporte y el pago no esta incluido en el cargo total de un paquete. Se considera que un pago indirecto
cuando la compensacion esta incluida en el cargo total de un paquete. Las empresas como hoteles, empresas de
arrendamiento de vehiculos e instalaciones de aparcamiento que transportan a sus clientes a menudo reciben
compensacion indirecta porque el costo del transporte esta incluido en el cargo total de un paquete.

El transporte de pasajeros por contrato puede abarcar distintos tipos de vehiculos y actividades. El hecho de que una
organizacion sea “sin fines de lucro” no tiene relevancia a la hora de determinar si un servicio de transporte se
considera “por contrato”. No es necesario que un servicio de transporte esté disponible para el publico en general
para que se considere “por contrato”.

7.3 Autotransportistas privados de pasajeros (PMCP)
El transporte privado es aquel que no esta disponible para el publico en general. Los autotransportistas privados de

pasajeros (PMCP) se dividen en dos grupos: empresariales y no empresariales.

PMCP empresariales

Los PMCP empresariales ofrecen servicios de transporte privado de pasajeros para fines comerciales pero que no
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estan disponibles para el publico en general. Las empresas que usan autobuses para transportar a sus propios
empleados y los musicos profesionales que transportan al personal y el equipo durante las giras son ejemplos de
PMCP empresariales.

PMCP no empresariales

Los PMCP no empresariales ofrecen servicios de transporte privado de pasajeros pero no como parte de un negocio.
Algunos ejemplos de PMCP no empresariales son las organizaciones civiles, los grupos de nifios exploradores u
otras organizaciones que compran o arriendan autobuses para el transporte privado del grupo.

7.3.1 Preguntas frecuentes acerca de los PMCP no empresariales

A menudo, surgen preguntas respecto de si los transportistas PMCP no empresariales estan sujetos a normas
especificas. A continuaciéon se muestran las tres preguntas mas frecuentes.

¢ Tienen los PMCP no empresariales la obligaciéon de someterse a un examen médico?

No. En 49 CFR 391.68(c) se indica especificamente que el contenido de las secciones 391.41 y 391.45, que exigen a
los conductores someterse a examenes médicos y llevar el certificado del médico examinador consigo, no se aplican
a los PMCP no empresariales. Sin embargo, los conductores de PMCP no empresariales estan sujetos a los
estandares minimos de aptitud fisica que se indican en 49 CFR 391.41(b)(1)-(13).

Los PMCP no empresariales que empleen a un conductor que tenga una extremidad amputada o incapacitada
deben interiorizarse de las condiciones de exencion para conductores que se establecen en 49 CFR 391.49. Los
conductores de PMCP no empresariales podran ser suspendidos del servicio durante una inspeccion si deberian
tener una exencion de acuerdo con las disposiciones de 49 CFR 391.41 pero no la tienen.

¢Estan los conductores de PMCP no empresariales sujetos a las normas relativas a las horas de servicio del
conductor?

Si. Sin embargo, no tienen obligacion de preparar ni conservar registros de estado de servicio. Durante las
inspecciones, los oficiales de la ley evaluaran las horas de servicio de los conductores de PMCP no empresariales
sobre la base de la evidencia disponible en el lugar de la inspeccion.

Ciertos individuos que conducen para PMCP no empresariales podrian conducir también para otros
autotransportistas y tener por ello la obligacién de llevar un registro de estado de servicio. Todo el tiempo de servicio
para un PMCP no empresarial se debe asentar en los registros de estado de servicio enviados al autotransportista
que emplea normalmente al conductor.

¢Tienen los PMCP no empresariales obligacion de someter sus vehiculos a inspecciones?

Si. 49 CFR 396.17 exige inspeccionar los vehiculos motorizados comerciales al menos una vez al afio. La inspeccion
debe dejarse en manos de un inspector apto y debe incluir todos los componentes que se identifican en el
Apéndice G de las FMCSR. La documentacion sobre esta inspeccion se debe conservar en el vehiculo.

7.4 Aplicabilidad de las normas de seguridad

La tabla siguiente resume la aplicabilidad general de las FMCSR a los transportistas de pasajeros por contrato, los
PMCP empresariales y los PMCP no empresariales.

La tabla es solamente una guia. Consulte las FMCSR para asegurarse de entender y cumplir cada norma en su
totalidad.

PMCP PMCP

Autotransportistas de .
empresariale | no

Tema de la FMCSR .
pasajeros por contrato

S empresariales
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380 Requisitos de capacitacion especial Parcial Parcial Parcial
382 Uso y andlisis de sustancias controladas i i i
Si Si® Sid
y alcohol
383 Licencia de conducir comercial Si' Si® Sid
387 Responsabilidad financiera ,
) Si No No
(seguro/fianza)
390 Aplicabilidad y definiciones generales Si? Si Si
391 Aptitud de conductores Si Parcial* Parcial®
392 Conduc'cién de vehiculos motorizados Si Si Si
comerciales
393 Piezas y accesorios Si Si Si
395 Horas de servicio de los conductores Si Si Parcial”
396 Inspeccién, reparacién y mantenimiento Si Sid Parcial®

'Se requiere una CDL para conducir un CMV que cumpla la definicion en 49 CFR 383.5.

2Podrian aplicarse ciertas excepciones que se describen en 49 CFR 390.3(f).

3Los conductores de CMV que cumplan la definicion dada en 49 CFR 383.5 estan sujetos a las normas que se
indican en 49 CFR 382 y 49 CFR 383.

4Estan exentos de los requisitos de realizacion de una prueba de conduccion de 49 CFR 391 si cumplen los
requisitos que se indican en 49 CFR 391.69.

5Los autobuses fabricados antes de la adopcion de los requisitos del sistema federal de combustible podran seguir
usandose si el sistema de combustible se mantiene de acuerdo con los estandares del fabricante original.

6Consulte 49 CFR 391.68 para conocer las excepciones limitadas a los requisitos de aptitud de los conductores.
Ademas, los PMCP no empresariales estan exentos de 49 CFR 391, Subparte C (antecedentes, perfil y registro de
conduccion del conductor), de la exigencia de realizacion de examenes médicos de los conductores y de los
requisitos de papeleo y gestion de registros de 49 CFR 391.

"Estan exentos de los requisitos de papeleo y gestiéon de registros de 49 CFR 395.

8os autobuses fabricados antes de la adopcion de los requisitos del sistema federal de combustible podran seguir
usandose si el sistema de combustible se mantiene de acuerdo con los estédndares del fabricante original. Ademas,
estan exentos de la mayoria de los requisitos de papeleo y gestion de registros de 49 CFR 396, pero los requisitos
de gestién de registros relativos a las inspecciones periddicas si se aplican.

7.5 Aplicabilidad de las normas al transporte en autobuses escolares

La tabla siguiente resume la aplicabilidad de las partes 49 CFR 390 a 396 de las FMCSR al transporte en autobuses
escolares. El transporte en autobuses escolares que involucre la operacién de un CMV que cumpla con la definicion
dada en 49 CFR 383.5 esté sujeto a las exigencias de 49 CFR 382 (andlisis de deteccion de drogas y alcohol) y 49
CFR 383 (CDL).


http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.380&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.382&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.383&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.387&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.390&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.391&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.392&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.393&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.395&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.396&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.383_15&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=&SID=79a9da8cc347f3037833d56e582d4756&mc=true&n=pt49.5.390&r=PART&ty=HTML#se49.5.390_13
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.382&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.383&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.391&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.391_169&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.391_168&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp&amp;SID=14e0a719f159dbcf6b3c38fc07239743&amp;mc=true&amp;n=sp49.5.391.c&amp;r=SUBPART&amp;ty=HTML
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.391&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.395&amp;rgn=div5
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=d233fc9a6069170906861a1acf771f05&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.396&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.383_15&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.382&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.383&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.383&amp;rgn=div5

Transporte desde el

) i Actividades
Entidad que opera el vehiculo hogar hasta la escuela o .

) extracurriculares

vice versa

Escuela publica que transporta alumnos Exenta Exenta
Escuela privada que transporta alumnos de preprimaria, Exenta Sujeta como PMCP
primaria y secundaria empresarial
Escuela privada que transporta estudiantes de educacion Sujeta como PMCP empresarial | Sujeta como PMCP
superior (después de la secundaria) empresarial
Contratista que transporta alumnos de preprimaria, primaria y Exento Sujeto como transportista
secundaria por contrato
Contratista que transporta estudiantes de educacién superior Sujeto como transportista por Sujeto como transportista
(después de la secundaria) contrato por contrato

7.6 Vehiculos pequenos de transporte de pasajeros

La FMCSA regula a los transportistas por contrato que operan vehiculos disefiados o usados para transportar entre 9
y 15 pasajeros, incluido el conductor, a cambio de dinero y como parte de actividades comerciales interestatales.

Cuando trabajan por compensacion directa, estos transportistas estan sujetos a las normas de seguridad que se
establecen en 49 CFR 385, 49 CFR 387 y 49 CFR 390 a 396.

Los operadores por contrato de vehiculos disefiados o usados para transportar entre 9 y 15 pasajeros, incluido el
conductor, que no reciben compensacion directa y emplean vehiculos que no cumplen, por lo demas, con la
definicién de CMV, estan sujetos a las siguientes normas:

e 49 CFR 387

e 49 CFR 390.19 (informes de identificacion de autotransportistas).

e 49 CFR 390.21(a) y (b)(2) (requisitos de marcado de vehiculos motorizados comerciales).
e 49 CFR 390.15 (requisitos de gestion de registros de accidentes).

e 49 CFR 392.80 y 49 CFR 392.82 (limitaciones al uso de dispositivos electronicos).

e 49 CFR 391.15(e) (normas de inhabilitacion de conductores por infracciones relativas al uso de dispositivos
electrénicos).

Consulte Niveles minimos de seguro para actividades de transporte de pasajeros para obtener mas detalles.

7.7 Niveles minimos de seguro para actividades de transporte de pasajeros

Las normas relativas a los niveles minimos de responsabilidad financiera (seguro) se encuentran en 49 CFR 387,
Subparte B. Estas normas solo se aplican a los transportistas de pasajeros por contrato que realizan actividades
de comercio interestatal, como se resume en la tabla siguiente.

Capacidad de diseiio del vehiculo Transportistas de PMCP PMCP no
(pasajeros sentados) pasajeros por contrato empresariales empresariales

S i 5,000,000 d
16 0 mas, incluido el conductor  requieren $5,000, © Exentos Exentos

seguro
15 pasajeros o menos, incluido el Se requieren $1,500,000 de

Exentos Exentos

conductor seguro



http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.385&amp;rgn=div5
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&amp;mc=true&amp;node=pt49.5.385&amp;rgn=div5
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=5fdfc42ecd1bb41875a85bb9eea1c406&amp;mc=true&amp;node=sp49.5.387.b&amp;rgn=div6
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.390_119&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.390_121&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.390_115&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.392_180&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.392_182&amp;rgn=div8
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=4116315f48d7d576db4c3bf6526c2bd8&amp;mc=true&amp;node=se49.5.391_115&amp;rgn=div8
https://csa.fmcsa.dot.gov/SafetyPlanner/MyFiles/Sections.aspx?ch=24&sec=78
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&mc=true&node=pt49.5.387&rgn=div5#se49.5.387_125
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=712f8e107ed40a98181b895e9669f373&mc=true&node=pt49.5.387&rgn=div5#se49.5.387_125

La tabla siguiente resume la aplicabilidad de las normas relativas a los niveles minimos de responsabilidad financiera
para el transporte en autobuses escolares.

Tipo de transporte de
alumnos

Contratistas por contrato que
transportan alumnos de
preprimaria, primaria y
secundaria, asi como docentes
acompafnantes

Transporte desde
el hogar hasta la
escuela o vice
versa

Exentos si lo paga el
distrito escolar

Actividades escolares
extracurriculares
organizadas,

patrocinadas y pagadas
por la escuela

Exentos

Actividades escolares
extracurriculares
organizadas y pagadas por
un grupo independiente

(p- €j., un club de apoyo al
deporte)

Autobuses con capacidad para
16 pasajeros o mas: se requieren
$5,000,000 de seguro.
Autobuses con capacidad para
15 pasajeros o0 menos: se
requieren $1,500,000 de seguro.

Contratistas por contrato que
transportan estudiantes de
educacion superior (después de
la secundaria)

Autobuses con
capacidad para 16
pasajeros 0 mas: se
requieren $5,000,000
de seguro.

Autobuses con
capacidad para 15
pasajeros 0 menos: se
requieren $1,500,000
de seguro.

Autobuses con capacidad
para 16 pasajeros o mas: se
requieren $5,000,000 de
seguro.

Autobuses con capacidad
para 15 pasajeros o menos:
se requieren $1,500,000 de
seguro.

Autobuses con capacidad para
16 pasajeros 0 mas: se requieren
$5,000,000 de seguro.
Autobuses con capacidad para
15 pasajeros o menos: se
requieren $1,500,000 de seguro.

7.7.1 Excepciones a los niveles minimos de seguro

Las normas no se aplican a:

¢ |os vehiculos motorizados que transporten unicamente alumnos y docentes escolares desde y hacia la escuela si
el distrito escolar para el transporte;

¢ |os vehiculos motorizados que ofrezcan servicio de taxi con una capacidad para menos de 7 pasajeros y no

operen en una ruta habitual entre puntos especificos;

¢ |os vehiculos motorizados que transporten menos de 16 individuos en un Unico viaje de ida y vuelta desde y

hacia el trabajo;

¢ |os vehiculos motorizados operados por transportistas por contrato que ofrezcan transporte a alumnos de la
escuela preprimaria, primaria o secundaria para viajes extracurriculares organizados, patrocinados y pagados por

un distrito escolar; ni

e ciertos transportistas que ofrecen servicios de transporte en el marco de los siguientes programas de subvencion
de la Administracion Federal de Transito (FTA):

o 49 USC 5307 (Financiacién para zonas urbanizadas)

o 49 USC 5310 (Programa de movilidad para adultos mayores y personas con discapacidad)

o 49 USC 5311 (Subsidios para zonas no urbanizadas)

Los transportistas de pasajeros que sean beneficiarios de un subsidio de la Administracién Federal de Transito
(operadores de transito con beneficios) de acuerdo con 49 USC 5307, 5310 o 5311 deberan contar con seguro de
responsabilidad civil por un monto no menor al mayor nivel que exija cualquiera de los estados en los que se ubica la



https://www.transit.dot.gov/funding/grants/urbanized-area-formula-grants-5307
https://www.transit.dot.gov/funding/grants/enhanced-mobility-seniors-individuals-disabilities-section-5310
https://www.gpo.gov/fdsys/granule/USCODE-2011-title49/USCODE-2011-title49-subtitleIII-chap53-sec5311

zona de servicio de transito en lugar de los niveles federales que se exigen habitualmente a los transportistas de
pasajeros por contrato.

7.8 Requisitos de la Ley sobre Estadounidenses con Discapacidades para empresas de
autocars o autobuses pullman (OTRB)

La Ley sobre Estadounidenses con Discapacidades (ADA) del DOT de los EE. UU. garantizan que los pasajeros con
discapacidades, incluidos los usuarios de sillas de ruedas, cuenten con un servicio de autocars o autobuses

pullman (OTRB) accesible y oportuno. Los autobuses de larga distancia se consideran OTRB. La FMCSA ofrece
informacion acerca de las normas de la ADA en su sitio web. Consulte consultar las normas de la ADA en 49 CFR
37, Subparte H.

8 Transporte de materiales peligrosos

Ademas de las normas que se aplican a los autotransportistas de pasajeros y carga, hay normas especificas que
regulan el transporte de materiales peligrosos. Este capitulo describe los principales temas y programas dentro de
las Regulaciones de Materiales Peligrosos. Para obtener mas informacion, visite los siguientes enlaces.

e Programas normativos sobre materiales peligrosos: Administracion de seguridad de tuberias y materiales
peligrosos (PHMSA).

Normas federales sobre los materiales peligrosos: CFR 49 Partes 100 a 180.

La guia Como cumplir las normas federales sobre los materiales peligrosos de la FMCSA.

Registrarse en linea a través del sitio web de la PHMSA.

Material de capacitacién y educacion de la PHMSA y la FMCSA.

8.1 ¢Transporto materiales peligrosos?

Cuando piensa en materiales peligrosos, ¢ qué es lo primero que le viene a la mente? ;Sustancias quimicas?
¢ Explosivos? En realidad, el gobierno federal regula una gran variedad de materiales peligrosos y los transportistas
son responsables de conocer las normas que se aplican a sus actividades.

Consulte la Tabla de materiales peligrosos para conocer los tipos de materiales peligrosos y las cantidades
sujetas a regulaciones federales.

8.2 Normas que se aplican a los tanques cisterna

Alo largo de las normas federales sobre los materiales peligrosos hay especificaciones relativas a la fabricacion, la
reparacion, el ensayo, la inspeccion y la operacién de los tanques cisterna. Las siguientes normas detallan los
requisitos que deben cumplir los tanques cisterna:

e Registracion (49 CFR 107, Subparte F).

e Especificaciones (49 CFR 178, Subparte J).
e Mantenimiento (49 CFR 180, Subparte E).
e Operacion (49 CFR 177).

Las infracciones mas comunes a las normas que regulan el transporte con tanques cisterna son:
e no capacitar debidamente a los empleados que trabajan con materiales peligrosos;
e no incluir toda la informacién necesaria en los informes de inspeccion;
e no marcar la fecha de ensayo en el tanque cisterna;

e no realizar las inspecciones visuales necesarias.


https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/americans-disabilities-act-reporting-and-other-requirements-over-road-bus-companies
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp&amp;amp%3BSID=14e0a719f159dbcf6b3c38fc07239743&amp;mc=true&amp;n=sp49.5.37.h&amp;r=SUBPART&amp;ty=HTML
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp&amp;amp%3BSID=14e0a719f159dbcf6b3c38fc07239743&amp;mc=true&amp;n=sp49.5.37.h&amp;r=SUBPART&amp;ty=HTML
https://www.phmsa.dot.gov/regulations-and-compliance
https://www.phmsa.dot.gov/regulations-and-compliance
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=94e111772000d38043d112dcb4dbecc5&mc=true&tpl=/ecfrbrowse/Title49/49tab_02.tpl
https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/hazardous-materials/how-comply-federal-hazardous-materials-regulations
http://www.phmsa.dot.gov/hazmat/online-hazmat-registration
https://www.phmsa.dot.gov/training/hazmat/hazardous-materials-outreach-engagement
https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/hazardous-materials/training-education
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=&amp;SID=4c32d672abfa9ecd149c39b2d415ab21&mc=true&n=pt49.2.172&r=PART&ty=HTML#sp49.2.172.b
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=6146cfd1cb8c8e91c9f5ef72683bb182&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.107.f&amp;rgn=div6
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=6146cfd1cb8c8e91c9f5ef72683bb182&amp;mc=true&amp;node=sp49.3.178.j&amp;rgn=div6
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=6146cfd1cb8c8e91c9f5ef72683bb182&amp;mc=true&amp;node=sp49.3.180.e&amp;rgn=div6
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=35dc41447a348040a7fe17d6107fdcf0&amp;mc=true&amp;node=pt49.2.177&amp;rgn=div5

Consulte la guia Infracciones mas comunes en tanques cisterna de la FMCSA para conocer todas las infracciones
comunes.

8.3 Registracion de materiales peligrosos

Los transportistas de materiales peligrosos pueden registrarse por Internet. Para obtener informacion acerca de qué
transportistas deben registrarse ante la PHMSA para transportar materiales peligrosos y conocer las reglas de
registracion generales, consulte 49 CFR 107, Subparte G.

8.4 Requisitos generales

Este documento no aborda todos los requisitos ni las excepciones de las Regulaciones de Materiales Peligrosos
(HMR), pero hay ciertos temas que todos los autotransportistas deberian conocer:

Seguro
Consulte la seccién 4.2 Seguro: Niveles minimos de responsabilidad financiera

Normas de comunicacion
e Documentacion de transporte (49 CFR 172 Subparte C y 49 CFR 177.817)
o No olvide consultar los requisitos relativos a los plazos de conservacion
e Marcas (49 CFR 172 Subparte D)
o Etiquetas (49 CFR 172 Subparte E)
e Carteles (49 CFR 172 Subparte F)

Capacitacion

Todos los empleados que trabajen con materiales peligrosos, no solo los conductores (49 CFR 177.816), deben
cumplir los requisitos de capacitacion que se establecen en 49 CFR 172.704. Existen cinco categorias. Cada
empleado debe recibir capacitacion en cada categoria aplicable una vez cada tres afios. Los requisitos de
documentacién se especifican en 49 CFR 172.704. Solo se requiere capacitacion exhaustiva en seguridad si el
empleado tiene tareas o responsabilidades en el marco del plan de seguridad de la empresa.

Plan de seguridad

En 49 CFR 172.800 se enumeran los materiales peligrosos y las cantidades que requieren planes de seguridad. Las
personas responsables de administrar y redactar los planes de seguridad deben leer con cuidado 49 CFR 172.802.

Hay mas informacion sobre el cumplimiento de las Regulaciones de Materiales Peligrosos en
https://www.phmsa.dot.gov/hazmat.

8.5 Registro de rutas

Consulte el Registro Nacional de Rutas para Materiales Peligrosos para conocer las rutas designadas, preferidas y
restringidas para el transporte de materiales peligrosos. Si tiene preguntas acerca de las rutas designadas dentro de
un estado, péngase en contacto con la oficina regional del FMCSA en ese estado.

8.6 Permisos de seguridad

Ciertos autotransportistas (interestatales o intraestatales) deben contar con permisos de seguridad para transportar
materiales de alto riesgo en autopistas. Consulte el Programa de permisos de seguridad de la FMCSA para saber si
un transportista precisa un permiso de seguridad para transportar materiales peligrosos, asi como los requisitos para
obtener y mantener un permiso de seguridad. Las Regulaciones de Materiales Peligrosos (HMR) (49 CFR 100-180)


https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/hazardous-materials/top-cargo-tank-facility-violations
https://www.phmsa.dot.gov/registration/online-registration
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=6146cfd1cb8c8e91c9f5ef72683bb182&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.107.g&amp;rgn=div6
https://csa.fmcsa.dot.gov/safetyplanner/MyFiles/Sections.aspx?ch=21&sec=60
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ff9589ce915e522902baa28c27fbf524&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.172.c&amp;rgn=div6
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ff9589ce915e522902baa28c27fbf524&amp;mc=true&amp;node=se49.2.177_1817&amp;rgn=div8
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ff9589ce915e522902baa28c27fbf524&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.172.d&amp;rgn=div6
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ff9589ce915e522902baa28c27fbf524&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.172.e&amp;rgn=div6
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=ff9589ce915e522902baa28c27fbf524&amp;mc=true&amp;node=sp49.2.172.f&amp;rgn=div6
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se aplican al transporte intraestatal, interestatal e internacional. La FMCSA vigila el cumplimiento de las HMR en Ia

medida que se aplican al transporte en autopistas.

8.7 Permisos especiales

Los expedidores y transportistas requieren un permiso especial para transportar materiales peligrosos de una forma
que entre en conflicto con las normas sobre materiales peligrosos. Consulte el sitio de permisos especiales de la
PHMSA para saber si se requiere un permiso especial y cémo obtener y mantener un permiso especial.

8.8 Vuelco de tanques cisterna

Los conductores y transportistas pueden tomar varias medidas para evitar el vuelco de tanques cisterna. Consulte la
herramienta Keep the Load on the Road de la FMCSA para obtener informacién sobre como evitar estos graves

accidentes.

8.9 Infracciones comunes

Las siguientes son algunas de las infracciones mas comunes referidas a los materiales peligrosos.

Infraccion C o relevante
El paquete no esta bien sujeto en el vehiculo 177.834A
No contar con una copia del numero de registro de materiales peligrosos ante el Departamento de 107 6208
Transporte de los EE. UU. ’

Cartel dafado, deteriorado u oculto 172.516C6
Falta documentacién de transporte del transportista 177.817A
Accesibilidad de la documentacién de transporte 177.817E
El vehiculo no tiene los carteles requeridos 172.504A
Falta informacion sobre la respuesta en caso de emergencia 172.602A
No contar con los carteles requeridos del transportista 172.502A1
No ingresar la descripcién basica de un material peligroso en el orden correcto 172.202B
Faltan carteles o marcas requeridos 177.823A

9 Autotransportistas con domicilio en México

Los autotransportistas cuyo asiento principal de negocios se encuentre en México tienen dos opciones para operar

como autotransportistas en los Estados Unidos.

e Los transportistas de zonas comerciales pueden operar Unicamente en determinados municipios designados

y en sus zonas comerciales a lo largo de la frontera sur de los EE. UU.

o Los transportistas de larga distancia pueden operar en todo el territorio continental de los Estados Unidos,
incluidos los municipios designados y sus zonas comerciales asociadas a lo largo de la frontera sur de los

EE. UU.

Normas que se aplican a los autotransportistas con domicilio en México
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Zonas comerciales Larga distancia

Proceso de 49 CFR 368 49 CFR 365, Subparte E
presentacion y Solicitud de un certificado de registro para operar en Reglas especiales para ciertos
revision de municipios estadounidenses en la frontera internacional entre | autotransportistas con domicilio en
solicitudes los Estados Unidos y México o dentro de las zonas México

comerciales de dichos municipios.

Auditoria de 49 CFR 385, Subparte B, Apéndice A 49 CFR 365, Subparte E, Apéndice A
seguridad Explicacion de los criterios de evaluacion en las auditorias de | Explicacion de los criterios de
seguridad evaluacion en las auditorias de
seguridad previas a la autorizacion:

autotransportistas con domicilio en

México
Responsabilidad 49 CFR 387 49 CFR 387
financiera Niveles minimos de responsabilidad financiera para Niveles minimos de responsabilidad
autotransportistas financiera para autotransportistas

9.1 Transportistas de zonas comerciales: registracion

Unicamente los autotransportistas por contrato y privados tienen obligacién de obtener un certificado de registracion.
Esta seccion explica cémo obtener el certificado en términos generales, pero podria ser necesario contar con
informacion o formularios adicionales. Para obtener los formularios, los transportistas pueden llamar a la linea de
informacion de la FMCSA al 1-800-832-5660. Los siguientes enlaces contienen mas detalles sobre los formularios
que los transportistas de zonas comerciales deben llenar para obtener un certificado de registracion.

e Formulario MCS-150 e instrucciones
Informe de identificacion de autotransportista
o ¢Necesito obtener un numero del DOT de los EE. UU.?

e Formulario OP-2
Solicitud de certificado mexicano de registracion para autotransportistas extranjeros y autotransportistas
extranjeros privados de acuerdo con 49 USC 13902
o La registracion se puede realizar por Internet.

e Formulario BOC-3

Designacién de agentes para la recepcion de notificaciones oficiales

o ¢Qué es un agente de recepcion de notificaciones oficiales?

Los transportistas de zonas comerciales también deben pagar una tarifa de solicitud en doélares estadounidenses y
deben estar dispuestos a someterse a una auditoria de seguridad realizada por personal de la FMCSA, asi como a
una supervision continua de desempefio.

9.1.1 Solicitud de un certificado de registracion

Aunque el formulario OP-2 y las instrucciones estan disponibles en espafiol, los solicitantes deben responder en
inglés. La solicitud debe estar completa, con todas las preguntas respondidas, antes de que comience el
procesamiento. Se rechazaran las solicitudes incompletas. Si se rechaza una solicitud, el solicitante tendra un plazo
para completar la solicitud y presentarla nuevamente.
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Los transportistas de zonas comerciales pueden presentar los formularios completos y pagar las tarifas por Internet o
por correo:

Federal Motor Carrier Safety Administration
MC-RIO

1200 New Jersey Avenue, SE

Washington, DC 20590

Una vez que un transportista presenta una solicitud, esta se somete a un proceso interno de revision. El personal de
la FMCSA consulta multiples bases de datos estadounidenses y mexicanas para asegurarse de que el solicitante
cumpla los requisitos para obtener un certificado de registracion en los EE. UU. Si la FMCSA acepta la solicitud y
otorga al transportista un certificado provisorio de registracion, este podra comenzar a operar en las zonas
comerciales de los EE. UU., pero también debera someterse a una auditoria de seguridad dentro de los primeros

18 meses de actividad.

El solicitante no necesita presentar evidencia de seguro en la solicitud pero, una vez que se le conceda el certificado,
el transportista debera asegurarse de que cada vehiculo que ingrese a los EE. UU. lleve:

e el formulario MCS-90: Aval de politicas de seguro de responsabilidad civil para autotransportistas;

¢ evidencia de seguro emitida por una aseguradora autorizada, como una tarjeta, una carpeta u otro documento
que indique la fecha de entrada en vigencia y la fecha de caducidad de la cobertura de seguro temporaria;

¢ el certificado de registracion otorgado al transportista.

9.1.2 Otros requisitos para operar

Cuando la FMCSA concede un certificado provisorio de registracion a un autotransportista con domicilio en México
para que opere en los municipios y las zonas comerciales del sur de los EE. UU., el transportista debe exhibir el
sufijo “Z” al final de su numero del DOT de los EE. UU.

9.1.3 Auditoria de seguridad

Cada transportista que reciba un certificado provisorio de registracion permanecera en un periodo de supervision
atenta de la seguridad durante un minimo de 18 meses. Durante este periodo, la FMCSA revisara los datos de
seguridad y podria identificar falencias en el cumplimiento del transportista con las normas de seguridad vigentes y
en la seguridad con que realiza sus actividades. Incluso si no se detectan falencias, el transportista debe aprobar una
auditoria de seguridad dentro del periodo de supervision. Si un transportista se niega a someterse a una auditoria de
seguridad o no proporciona la documentacion necesaria para la auditoria, se suspendera su certificado provisorio de
registracion.

Una auditoria de seguridad consiste en una revision de los datos de seguridad del transportista y su documentacion,
asi como una entrevista con el director de seguridad del transportista. A continuacién se describe el marco de
requisitos normativos y procedimentales que un transportista debe cumplir para aprobar la auditoria de seguridad.

Realizacion de la auditoria

El auditor de seguridad revisa los documentos y evalla las respuestas del transportista a las preguntas para
determinar si cumple con las normas vigentes y confirmar que haya implementado los controles minimos de gestion
de la seguridad necesarios para cumplir con los requisitos. La auditoria incluye los siguientes aspectos de las
actividades del transportista:

¢ Requisitos relativos a la licencia de conducir federal, incluidos los requisitos relativos a la licencia federal de
conductor en el caso de los conductores con licencias mexicanas. Consulte 49 CFR Parte 383.

o Aptitud de los conductores. Consulte 49 CFR Parte 391.

e Conduccién de un vehiculo motorizado. Consulte 49 CFR Parte 390.
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Horas de servicio. Consulte 49 CFR Parte 395.

Uso y andlisis de sustancias controladas y alcohol. Consulte 49 CFR Parte 382.

Inspeccion, reparacion y mantenimiento. Consulte 49 CFR Partes 393 y 396.

Transporte y marcado de materiales peligrosos. Consulte 49 CFR Partes 171, 177 y 180.
¢ Responsabilidad financiera. Consulte 49 CFR Parte 387.

Resultados de la auditoria de seguridad

La FMCSA notifica al transportista los resultados de la auditoria (aprobada o no aprobada) dentro de los 45 dias
posteriores a la realizacion de la auditoria. Si el transportista no aprueba la auditoria de seguridad, la FMCSA lo
notifica de que suspendera su registracion a los 15 dias de la recepcién del aviso a menos que el transportista
demuestre —dentro de los 10 dias posteriores a la fecha de recepcion del aviso— que la auditoria de seguridad
contenia errores materiales.

Un error material es un error sustancial de parte del auditor de seguridad que podria haber afectado el resultado de
una auditoria de seguridad. Si el transportista no puede demostrar la existencia de errores materiales, la FMCSA
emite una orden de suspension del certificado provisorio de registracion del transportista. El transportista puede
solicitar que se elimine la orden de suspensién presentando evidencia de las medidas correctivas necesarias dentro
de los 30 dias posteriores a la recepcién de la orden de suspension. De lo contrario, el certificado provisorio de
registracion del transportista se revocara.

Si el transportista aprueba la auditoria de seguridad, recibira su certificado permanente de registracion luego del
periodo provisional de 18 meses. Las condiciones de operacion se seguiran aplicando durante toda la vigencia del
certificado permanente y las actividades del transportista en los EE. UU.

9.1.4 Supervisién de la seguridad

Una vez que un transportista reciba un certificado permanente de registracion, la FMCSA seguira realizando
inspecciones en carretera y recopilando datos de otras fuentes, como investigaciones en las instalaciones del
transportista e investigaciones remotas, para garantizar que el transportista mantenga un buen desempefio en
materia de seguridad. No cumplir con las FMCSR, las HMR o el certificado de registracién puede dar lugar a medida
de ejecucion y/o la suspension o revocacion del certificado de registracion.

9.2 Transportistas de larga distancia: obtencion de la autorizaciéon para operar

Esta seccion identifica los elementos mas comunes que precisa un transportista para obtener una autorizacion para
operar que le permita realizar actividades de transporte en Estados Unidos mas alla de los municipios designados y
las zonas comerciales de la frontera. Podria ser necesario contar con informacion o formularios adicionales. Para
obtener los formularios, los transportistas pueden llamar a la linea de informacién de la FMCSA al 1-800-832-5660.
Los siguientes enlaces proporcionan detalles sobre los formularios que los transportistas de larga distancia deben
completar para obtener una autorizacién para operar.

e Formulario MCS-150 e instrucciones

Informe de identificacién de autotransportista

o ¢Necesito obtener un numero del DOT?

e Formulario OP-1(MX)

Solicitud de registracion de un autotransportista con domicilio en México para obtener una autorizacion para
operar mas alla de los municipios y las zonas comerciales estadounidenses en la frontera entre México y los
EE. UU.

o Instrucciones para llenar el formulario
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e Formulario BOC-3

Designacién de agentes para la recepcion de notificaciones oficiales

o ¢Qué es un agente de recepcion de notificaciones oficiales?

Los transportistas de larga distancia también deben pagar una tarifa de solicitud en dolares estadounidenses,
proporcionar evidencia de responsabilidad financiera y estar dispuestos a someterse a una auditoria de seguridad —
conocida como auditoria de seguridad previa a la autorizacion (PASA)— realizada por personal de la FMCSA, asi
como a una supervision continua de desempefio.

9.2.1 Limitaciones a las actividades en los EE. UU.
Un transportista de larga distancia con domicilio en México no tiene permitido realizar las siguientes actividades:

e Servicios de transporte punto a punto dentro de los EE. UU. (incluidos los servicios de entrega exprés) de bienes
que no sean cargamento internacional.

Transporte de materiales peligrosos, en cualquier cantidad que requiera la instalacion de carteles de
identificacién, mas alla de las zonas comerciales en la frontera entre México y EE. UU.

Transporte de pasajeros dentro de los EE. UU.

Servicios de transporte exprés de paquetes y de mensajeria.

Transporte de bienes domésticos, a menos que cuenten con la autorizacién necesaria para ello.

9.2.2 Solicitud de una autorizacion para operar

Aunque el formulario OP-1 (MX) y las instrucciones estan disponibles en espafiol, los solicitantes deben responder
en inglés. La solicitud debe estar completa, con todas las preguntas respondidas, antes de que comience el
procesamiento. Se rechazaran las solicitudes incompletas. Si se rechaza una solicitud, el solicitante tendra un plazo
para completar la solicitud y presentarla nuevamente.

Los transportistas de larga distancia deben enviar los formularios completos y las tarifas de solicitud por correo a:

Federal Motor Carrier Safety Administration
MC-RIO

1200 New Jersey Avenue, SE

Washington, DC 20590

Por el momento, los transportistas de larga distancia no pueden presentar una solicitud por Internet.

Una vez que un transportista presenta una solicitud, esta se somete a un proceso interno de revision, que incluye
una revisiéon de seguridad. El personal de la FMCSA consulta multiples bases de datos estadounidenses y
mexicanas para asegurarse de que el solicitante cumpla los requisitos para operar en los EE. UU. Sila FMCSA
acepta la solicitud, un funcionario de la oficina regional de la FMCSA programa la auditoria de seguridad previa a la
autorizacion (PASA). El solicitante debe aprobar la PASA para recibir una autorizacion provisoria para operar e
iniciar sus actividades en los EE. UU.

9.2.3 El proceso de la auditoria de seguridad previa a la autorizacion (PASA)

La PASA es una revision exhaustiva de los sistemas de gestion de la seguridad del autotransportista que aborda
tanto su desempefio actual como sus antecedentes. Un autotransportista debe aprobar la PASA antes de que se le
conceda una autorizacion para operar de larga distancia. Incluso si el autotransportista opera actualmente con un
certificado de registracion para zonas comerciales, no podra comenzar las actividades de transporte de larga
distancia en los EE. UU. hasta que apruebe la PASA y la FMCSA le otorgue una autorizacién para operar.

LA PASA incluye:

1.una evaluacion de las instalaciones de inspeccion, mantenimiento y reparacién del transportista, asi como sus
sistemas de gestidn de la seguridad, lo que incluye la verificacién de los registros de inspeccién periddica de los
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vehiculos;

2.la verificaciéon de un programa de analisis de deteccion de alcohol y sustancias controladas consistente con las
normas federales de los EE. UU.;

3.la verificacion de la aptitud de los conductores, lo que incluye la confirmacién de la validez de la licencia federal
de conductor o la licencia de conducir comercial de cada transportista que trabajara para el transportista;

4.la verificacion de la evidencia de responsabilidad financiera;

5.1a verificacion del sistema que usa el transportista para cumplir con las normas relativas a las horas de servicio,
incluidos los requisitos de gestién y conservacion de registros, de conformidad con las normas federales
estadounidenses.

El solicitante debe aprobar la PASA para obtener una autorizacién provisoria para operar. La FMCSA rechazara al
solicitante de larga distancia si no aprueba la PASA. El solicitante podra solicitar nuevamente una autorizacién para
operar de larga distancia tras corregir las falencias y pagar las tarifas necesarias para presentar nuevamente la
solicitud. El solicitante debe aprobar de todas formas la PASA para obtener una autorizacion provisoria para operar.
Si el solicitante ya tiene un certificado de registracion para zonas comerciales, podra continuar operando dentro de
los municipios y las zonas comerciales a lo largo de la frontera entre México y los EE. UU. hasta quedar sujeto a
medidas de ejecucion u otras acciones que den lugar a una suspension, revocacion u otra orden de interrumpir sus
actividades en las zonas comerciales.

9.2.4 Evidencia de responsabilidad financiera

El solicitante no necesita presentar evidencia de seguro con la solicitud pero debera demostrar su capacidad para
obtener el seguro necesario durante la PASA. Ademas, debera suministrar comprobantes de seguro contra lesiones
personales y dafios materiales mediante un Formulario BMC-91 o BMC-91X antes de que la FMCSA le otorgue una
autorizacion provisoria para operar. Estos formularios se pueden solicitar a la empresa de seguro del transportista.

La evidencia de seguro debe presentarla la aseguradora, no el transportista. La FMCSA no concedera la
autorizacion para operar hasta recibir evidencia adecuada de seguro.

9.2.5 Otros requisitos para operar

Cuando la FMCSA concede una autorizacién provisoria para operar a un autotransportista con domicilio en México
para que opere mas alla de los municipios y las zonas comerciales del sur de los EE. UU., el transportista debe
exhibir el sufijo “X” al final de su nimero del DOT de los EE. UU. Ademas, el transportista debera exhibir una
calcomania de inspeccion de la Alianza de Seguridad en Vehiculos Comerciales (CVSA) vigente en cada unidad de
potencia que opere en los Estados Unidos.

9.3 Revision exhaustiva de cumplimiento

Cada transportista que obtenga una autorizacién provisoria para operar mas alla de los municipios y las zonas
comerciales del sur permanecera en un periodo de supervision atenta de la seguridad durante un minimo de

18 meses. Durante dicho periodo, la FMCSA realizara una revisién exhaustiva de cumplimiento (CR). En la CR, la
FMCSA revisa el cumplimiento con los requisitos que se aplican al propio transportista, a sus conductores y a sus
vehiculos de todas las actividades del transportista, incluidas las actividades en zonas comerciales y las actividades
de transporte de larga distancia, con el fin de asegurarse de que el transportista haya implementado controles
adecuados de gestion de la seguridad antes de concederle una autorizacién estandar para operar. El transportista
debe obtener una calificacion Satisfactoria para obtener una autorizacion estandar para operar.

9.4 Operacion con una autorizacion estandar para operar

Al finalizar el periodo provisorio de 18 meses, los transportistas con domicilio en México que muestren un
desempefio aceptable en materia de seguridad, aprueben la PASA, no tengan medidas de ejecucién o de mejora de
la seguridad pendientes y obtengan una calificacion Satisfactoria en la CR seran notificados de que recibiran una
autorizacion estandar para operar. Una vez que hayan recibido una autorizacion estandar para operar, los


https://www.fmcsa.dot.gov/regulations/drug-alcohol-testing/overview-drug-and-alcohol-rules-employers
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=1&SID=cd4e3b2cbaf725397634f73b4945fd4f&ty=HTML&h=L&mc=true&n=pt49.5.395&r=PART
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/retrieveECFR?gp=1&SID=cd4e3b2cbaf725397634f73b4945fd4f&ty=HTML&h=L&mc=true&n=pt49.5.395&r=PART

transportistas con domicilio en México seguiran sujetos a las limitaciones de la autorizacion para operar indicados
mas arriba (en la seccion Limitaciones a las actividades en los EE. UU.) y a la supervisidon del desempefio en
materia de seguridad. También deberan seguir exhibiendo calcomanias vigentes de la CVSA en las unidades de
potencia que operen en los EE. UU. durante 3 afios luego de que se les conceda la autorizacion estandar para
operar.

9.5 Requisitos estatales

Ciertos requisitos estatales se aplican a los transportistas de zonas comerciales y de larga distancia que operan a lo
largo de la frontera entre México y Estados Unidos. Los transportistas deberan ponerse en contacto con los estados
en los que operen para garantizar el cumplimiento. Los requisitos estatales podrian abarcar los siguientes temas:

1. Registracion u obtencién de permisos.

2.lmpuestos al uso de combustible.

3.Programa unificado de registracion de transportistas.

4. Impuestos especificos de cada estado.

5. Obtencion de permisos para el transporte de materiales peligrosos.

Para obtener mas informacién sobre los requisitos estatales, consulte actividades de transporte transfronterizo por
jurisdiccion.

No cumplir con los requisitos estatales podria dar lugar a la suspension o revocacion de la autorizacion para operar o
el certificado de registracion.

Descargo de responsabilidad

Este documento es publicado por la Administracion Federal de Seguridad de Autotransporte (FMCSA) del
Departamento de Transporte de EE. UU. El documento tiene unicamente fines orientativos y la Agencia no asume
responsabilidad alguna por omisiones, errores o ambigiedad en el contenido. El contenido no sustituye las normas
publicadas por la Agencia.


https://www.fmcsa.dot.gov/international-programs/canada/us-canada-mexico-cross-border-operations-jurisdiction
https://www.fmcsa.dot.gov/international-programs/canada/us-canada-mexico-cross-border-operations-jurisdiction
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?tpl=/ecfrbrowse/Title49/49tab_02.tpl
https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?tpl=/ecfrbrowse/Title49/49tab_02.tpl
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